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Verbundweite Verkehrserhebung 2023/24

Die Ermittlung der Einnahmeanteile der einzelnen Verkehrsunternehmen an den im VVO insge-
samt erzielten Fahrgeldeinnahmen erfolgt gemaf3 § 11 des Einnahmenaufteilungsvertrags auf
Basis verbundweiter Verkehrserhebungen. Diese Verkehrserhebungen werden im Grundsatz
alle funf Jahre durchgefihrt. Die planmafig fur das Jahr 2022 anstehende Verkehrserhebung
konnte aufgrund der Corona-Pandemie, der 9-Euro-TicketAktion und der Einfihrung des
Deutschlandtickets erst im Jahr 2023 begonnen werden.

Die Feldarbeit mit der Zahlung und Befragung der Fahrgéste in den Verkehrsmitteln fand im
Zeitraum von September 2023 bis August 2024 durch das Ingenieurbiro PTV statt. Die Durch-
fGhrung erfolgte in hoher Qualitat. Dabei stand das Erhebungsbiro im regelmaBigen Austausch
mit dem Ausschuss Einnahmeaufteilung. Er wurde regelmafSig tber den Stand der Arbeiten
informiert. Es wurden 16.777 Erhebungsfahrten durchgefihrt, das entspricht einer Erfillung
der geplanten Stichprobe von 105,0 % Uber alle Verkehrsunternehmen bzw. Teilnetze. Dabei
wurden 237.675 Interviews realisiert. Bei 166.900 geforderten Interviews entspricht das einer
Erfillungsquote von 142,4 %. Damit wurden die geforderten Zahl- und Befragungsquoten Gber-
erfillt. Es traten im Erhebungszeitraum keine Ereignisse ein, die die Qualitat der Ergebnisse
hatten negativ beeinflussen kdnnen. Dieser enge Austausch und die hohe fachliche Qualitat
des Erhebungsbiros setzten sich in der anschlieBenden Auswertungsphase fort.

Dabei wurden durch die PTV die Daten plausibiliert und hochgerechnet. Diese Arbeiten verzs-
gerten sich aufgrund verspateter AFZS-Datenlieferungen durch ein SPNV-Unternehmen. Zudem
musste der Ausschuss den Umgang mit ungeplanten Ausfallen im SPNV und den daraus ent-
stehenden, moglichen Auswirkungen auf die Fahrten im Vor- und Nachlauf bei den Regional-
busunternehmen prifen. Ebenso nahm die Klarung der Thematik, dass die Angaben von
Befragten zum genutzten Ticket nicht zu dessen Weg passen, einen gewissen zeitlichen Umfang
ein. Somit lag das vollstandige Ergebnis der Hochrechnung im Mai 2025 vor.

Im Juni 2025 wurden die Daten dem Gutachter TCAC ibergeben. Gleichzeitig erhielten die
Verkehrsunternehmen ihre unternehmensbezogenen Daten zur Prifung. Die sich aus der
Prifung der hochgerechneten Daten durch die Verkehrsunternehmen ergebenden Beanstandungen
wurden samtlich ausgergumt.

Anschliefend wurde durch den Gutachter TCAC die Berechnung der Monetdren Anteilswerte
vorgenommen. Dabei stellte sich die Herausforderung, dass die bisher bekannte Einnahme-
aufteilungssystematik nicht ohne weiteres auf die Einnahmen, die die Tariforganisation YVO
aus dem bundesweiten Clearing aller Einnahmen aus dem Deutschlandticket erhalt, angewendet
werden kann. Der Ausschuss Einnahmeaufteilung erarbeitete hierfir ein Modell, um einerseits die
in der Verkehrserhebung angetroffenen Linienbefrderungsfalle mit Deutschlandticket in verbund-
relevante Linienbeforderungsfalle (Einnahmezuscheidung erfolgt iber VVO-Einnahmeaufteilung)
und nichtverbundrelevante Linienbeférderungsfdlle (Einnahmezuscheidung erfolgt Gber die
Einnahmeaufteilung anderer Tariforganisationen) zu differenzieren und anderseits die von den
verbundrelevanten Linienbeférderungsfallen mit dem Deutschlandticket zurickgelegten VVO-
infernen Wege monetdr zu bewerten. Die Differenzierung nach verbundrelevanten und nicht-
verbundrelevanten Beférderungsfallen erfolgt anhand der Uberlegung, mit welchem Tarif bzw.



mit welcher Kombination von Tarifen der vom Fahrgast angegebene Weg vor Einfihrung des
Deutschlandtickets zuriickgelegt worden ware. Die monetdre Bewertung der von den verbund-
relevanten Linienbeférderungsfallen mit dem Deutschlandticket zurickgelegten VVO-internen
Wege erfolgt gemal3 der VWO-EAV-Formel mittels eines, sich aus der Verkaufsstatistik erge-
benden Mischpreises aus dem Preis der VVO-Abo-Monatskarte (62,7 %) und dem Preis der
VVO-Tageskarte (37,3 %) in der fir den zurickgelegten Weg erforderlichen Preisstufe sowie
der erfragten Nutzungshaufigkeit.

Damit ist die verbundweite Verkehrserhebung 2023/24 abgeschlossen.

Die folgende Tabelle zeigt die ermittelten Linienbeférderungsfalle pro Verkehrsunternehmen.
Da in den Daten der Verbundweiten Verkehrserhebung 2016/17 das VVO-Semesterticket
nicht den relevanten Linienbeférderungsfallen zugeordnet war, wurde das Deutschland-
semesterticket ebenso in der Verbundweiten Verkehrserhebung 2023/24 als nicht relevant
zugeordnet, damit in der nachfolgenden Tabelle die Werte vergleichbar sind.

wu LBF Gesamt LBF relevant Teilnetz LBF (gesamt) LBF (relevant) vu LBF Gesamt LBF relevant
VE 2023/24 VE 2023/24 VE 2016/17 VE 2016/17 Verénderung Verénderung
DVB 181.593.164 155.953.416 DVB 173.657.880 142.014.163 DVB 7.935.284 4,6 % 13.939.253 9.8%
DB Regio 38.439 13.255 RE20 DB 43.432 33.575 DB Regio -4.993 11,5 % -20.320 -60,5 %
DB S-Bahn 17.951.214 15.389.001 S-Bahn DB 14.808.471 11.897.974 DB S-Bahn 3.142.743 21,2% 3.491.027 29.3%
DB Saxonia 6.488.652 949.541 Saxonia DB 4.683.122 950.708 DB Saxonia 1.805.530 38,6 % -1.167 0,1%
DB Dieselnefz 3.519.168 3.050.566 Dieselnetz SBS 2.294.882 2.002.973 DB Dieselnetz 1.224.286 53,3 % 1.047.593 52,3 %
DB Elbe-Elster 2.930.907 1.894.953 Elbe-Elster DB 1.702.998 1.099.094 DB Elbe-Elster 1.227.909 72,1 % 795.859 72,4 %
DB Netz Lausitz 324.019 128.354 MDSB DB 203.175 46.055 DB Netz Lausitz 120.844 59,5 % 82.299 178,7 %
DB U28 387.143 168.509 u28 DB 247.416 144.255 DB U28 139.727 56,5 % 24.254 16,8 %
BOB (EMS) 3.180.900 957.971 EMS transdev 2.825.665 926.687 BOB (EMS) 355.235 12,6 % 31.284 3,4%
DLB (OSN) 3.699.758 1.108.494 OSN frilex 2.593.293 1.114.703 DLB (OSN) 1.106.465 42,7 % -6.209 0,6 %
ODEG 105.163 28.956 ODEG 18.280 6.692 ODEG 86.883 4753 % 22.264 332,7 %
SDG 221.657 48.793 SDG 369.812 34.887 SDG -148.155 -40,1 % 13.906 39,9 %
RVSOE 16.736.279 14.278.789 RVD+OVPS 14.530.076 12.070.498 RVSOE 2.206.203 152 % 2.208.291 18,3 %
VGM 9.652.752 8.928.770 VGM 8.226.080 7.458.112 VGM 1.426.672 173 % 1.470.658 19,7 %
RBO 4.700.243 4.219.452 RBO+PTR 3.767.160 3.353.698 RBO 933.083 24,8 % 865.754 25,8 %
VGH 992.238 849.840 VGH 775725 606.779 VGH 216513 279 % 243.061 40,1 %
MBR 247.659 229.014 MBR 536.492 507.475 MBR -288.833 -53,8 % -278.461 -54,9 %
Satra 172.303 153.279 Satra 123.473 111.877 Satra 48.830 39,5 % 41.402 37,0 %
Gesamt 252.941.659 208.350.956 Gesamt 231.407.432 184.380.205 Gesamt 21.534.227 9.3 % 23.970.751 13,0 %
DvB 181.593.164 155.953.416 DVB 173.657.880 142.014.163 DvB 7.935.284 4,6 % 13.939.253 9.8%
SPNV 38.847.021 23.738.395 SPNV 29.790.546 18.257.603 SPNV 9.056.475 30,4 % 5.480.792 30,0 %
RVU 32.501.474 28.659.145 RVU 27.959.006 24.108.439 RVU 4.542.468 16,2 % 4.550.706 18,9 %

Auf dieser Basis konnten dann die Monetdren Anteilswerte fir die drei Saulen der VVO-
Tarifeinnahme berechnet werden:

- VVO-Tarif ohne Deutschlandticket, das sogenannte ,Restsortiment” (VVO-Tarif)
- Deutschlandticket und Deutschlandjobticket ohne das Deutschlandsemesterticket (DT)
Deutschlandsemesterticket (DT-SemT)

Die folgende Tabelle zeigt die ab dem 01.01.2026 umzusetzenden Monetdren Anteilswerte.
Die monetare Gesamtsumme entspricht fir den VVO-Tarif der Einnahme gemaf3 DTFinVO2025
und fir die Sdulen des Deutschlandtickets dem Jahresergebnis der Als-ob-Rechnung der D-TIX
for das Jahr 2025 fir die der Tariforganisation VVO zugeschiedenen Erlése aus dem Deutsch-
landticket.



VU MAW resultierende MAW DT resultierende MAW resultierende Resultierende
VVO-Tarif Einnahme Abo-MK+TK Einnahme DT-SemT Einnahme Einnahme VE

DVB 0,68998965 62.307.866 € 0,71954247 76.444.876 € 0,70992588 7.028.878 € 145.781.621 €
DB Regio 0,00098462 88.914 € 0,00004127 4.385 € 0,00019204 1.901 € 95.200 €
DB S-Bahn 0,10347915 9.344.438 € 0,11246826 11.948.734 € 0,09381203 928.820 € 22.221.992 €
DB Saxonia 0,00923000 833.494 € 0,00991313 1.053.181 € 0,06081979 602.168 € 2.488.843 €
DB Dieselnetz 0,02160620 1.951.096 € 0,02319075 2.463.807 € 0,01772536 175.496 € 4.590.399 €
DB Elbe-Elster 0,01570919 1.418.581 € 0,02173810 2.309.476 € 0,02695533 266.881 € 3.994.938 €
DB Netz Lausitz 0,00068846 62.170 € 0,00066696 70.858 € 0,00095960 9.501 € 142.529 €
DB U28 0,00257818 232.816 € 0,00044800 47.596 € 0,00121802 12.059 € 292.472 €
BOB (EMS) 0,00520875 470.364 € 0,00727094 772472 € 0,02745936 271.871 € 1.514.707 €
DLB (OSN) 0,00627975 567.078 € 0,00598688 636.052 € 0,02617370 259.142 € 1.462.273 €
ODEG 0,00027547 24.876 € 0,00008929 9.486 € 0,00028623 2.834 € 37.196 €
SDG 0,00017489 15793 € 0,00043023 45.708 € 0,00001370 136 € 61.636 €
RVSOE 0,07081841 6.395.087 € 0,05168911 5.491.501 € 0,02300473 227.767 € 12.114.355 €
VGM 0,04694208 4.238.992 € 0,03310793 3.517.418 € 0,00646454 64.005 € 7.820.415 €
RBO 0,02027994 1.831.332 € 0,01114928 1.184.510 € 0,00412179 40.809 € 3.056.651 €
VGH 0,00450305 406.637 € 0,00142433 151.322 € 0,00030853 3.055 € 561.014 €
MBR 0,00078744 71.108 € 0,00040530 43.060 € 0,00013425 1.329 € 115.497 €
Satra 0,00046475 41.968 € 0,00043776 46.508 € 0,00042511 4.209 € 92.685 €
Gesamt 1,00000000 90.302.610 € 1,00000000 106.240.950 € 1,00000000 9.900.862 € 206.444.422 €

Im monetdren Vergleich zum Status Quo ergeben sich erhebliche Verschiebungen der Einnah-

men zwischen den VVO-Verkehrsunternehmen:

MAW
MAW MAW DT MAW Status 900 Sfd’:lll:vguo 3
wu VVO-Tarif Abo-MK+TK DT-SemT Resultierende | YVO-Tarif und SemT Re;ulhe;ende Differons
Eil 1 VE DT ohne SemT innahme ere|
Status quo
resultierende resultierende resultierende ltierende ltierende
Einnahme Einnahme Einnahme Einnahme Einnahme
DVB 62.307.866 € 76.444.876 € 7.028.878 € 145.781.621 € 124.722.448 € 7.195.962 € 131.918.410 € 13.863.210 €
DB Regio 88.914 € 4.385 € 1.901 € 95.200 € 273.504 € 2.870 € 276.374 € -181.174 €
DB S-Bahn 9.344.438 € 11.948.734 € 928.820 € 22.221.992 € 24.269.108 € 1.209.891 € 25.478.999 € -3.257.007 €
DB Saxonia 833.494 € 1.053.181 € 602.168 € 2.488.843 € 1.771.857 € 320.120 € 2.091.977 € 396.866 €
DB Dieselnetz 1.951.096 € 2.463.807 € 175.496 € 4.590.399 € 3.893.552 € 180.694 € 4.074.246 € 516.153 €
DB Elbe-Elster 1.418.581 € 2.309.476 € 266.881 € 3.994.938 € 1.995.963 € 153.316 € 2.149.279 € 1.845.659 €
DB Netz Lausitz 62.170 € 70.858 € 9.501 € 142.529 € 51.992€ 4.829 € 56.821 € 85.708 €
DB U28 232.816 € 47.596 € 12.059 € 292.472 € 634.973 € 19.689 € 654.662 € -362.190 €
BOB (EMS) 470.364 € 772.472 € 271.871 € 1.514.707 € 1.494.954 € 209.343 € 1.704.297 € -189.590 €
DLB (OSN] 567.078 € 636.052 € 259.142 € 1.462.273 € 1.893.344 € 182.984 € 2.076.328 € 614.055 €
ODEG 24.876 € 9.486 € 2.834 € 37.196 € 9.844 € 15€ 9.859 € 27.337 €
DG 15.793 € 45.708 € 136 € 61.636 € 47.185 € 0€ 47.185 € 14.452 €
RVSOE 6.395.087 € 5.491.501 € 227.767 € 12.114.355 € 17.828.971 € 291.463 € 18.120.433 € -6.006.079 €
VGM 4.238.992 € 3.517.418 € 64.005 € 7.820.415 € 11.179.160 € 66.950 € 11.246.110 € -3.425.695 €
RBO 1.831.332 € 1.184.510 € 40.809 € 3.056.651 € 5.308.862 € 50.789 € 5.359.651 € -2.303.000 €
VGH 406.637 € 151.322 € 3.055 € 561.014 € 907.117 € 5485 € 912.602 € -351.588 €
MBR 71.108 € 43.060 € 1.329 € 115.497 € 146.529 € 274 € 146.803 € -31.306 €
Satra 41.968 € 46.508 € 4.209 € 92.685 € 114.197 € 6.189 € 120.386 € -27.701 €
Gesamt 90.302.610 € 106.240.950 € 9.900.862 € 206.444.422 € 196.543.560 € 9.900.862 € 206.444.422 € 0€

Folgende Sachverhalte tragen zur Veranderung der aus der verbundweiten Verkehrserhebung
2023/24 ermittelten Monetdren Anteilswerte gegeniber den Monetdren Anteilswerten des
Status quo bei.

- Coronapandemie im Zeitraum 2020 bis 2022:
Dieser Zeitraum war von erheblichen Einschrankungen des &ffentlichen Lebens gepragt.
Nach dem Auslaufen der Beschrankungen des offentlichen Lebens kam es zwar zu
einer Erholung der Einnahmen und der Nachfrage. Es kann aber davon ausgegangen
werden, dass die Einfihrung und Akzeptanz von Homeoffice und anderen neuen
Modellen in der Arbeitswelt eine Nachfrageverschiebung zu Folge hatte. Diese neuen



Verkehrssirome wurden nun in der Verbundweiten Verkehrserhebung 2023/24 ermittelt.
Eine konkrete Bewertung dieses Einflussfaktors ist nicht méglich.

EinfGhrung Bildungsticket (BT) im Jahr 2021
Dadurch kam es zu einer erheblichen Nachfrageverschiebung insbesondere innerhalb
des Segments der ermaBigten Zeitkarten.

Der Preis des Bildungstickets liegt erheblich unter allen Preisen fir ermafigte Zeitkarten.
Dadurch kannibalisierte das neue Angebot den Absatz der ermaBigten Zeitkarten
erheblich. Zudem wurden durch die Preisgestaltung auch Neukunden akquiriert.

Das BT wurde bisher nach dem allgemeinen Schlissel aufgeteilt. Die Preisreduktion
wurde bisher nicht in einer Schlisselanpassung umgesetzt. Der Preis ist aber eine
EingangsgroBe in der Berechnung der Monetdren Anteilswerte. Zum Einfihrungszeitpunkt
des Bildungstickets wurde sich dariber verstdndigt, keine MAW-Anderungen vorzu-
nehmen, da zwar die Preisreduktion zum Einfihrungszeitpunkt bekannt war, die Aus-
wirkungen des Bildungstickets auf die Nachfrage (Wege und Menge) zum damaligen
Zeitpunkt jedoch nicht abschatzbar waren. Die korrekte Abbildung in der Einnahme-
aufteilung sollte mittels der Ergebnisse der folgenden Verbundweiten Verkehrserhebung
erfolgen, was nun erfolgt ist.

Es gibt die valide Annahme, dass ein erheblicher Anteil der nunmehr ermittelten
Einnahmeverschiebungen auf diesen Effekt zurickfihrbar ist. Davon sind besonders die
Verkehrsunternehmen negativ betroffen, die einen hohen Anteil Schilerverkehr in den
beforderten Personen haben, also die regionalen Busunternehmen. Bei den regionalen
Busunternehmen macht das Bildungsticket rund 43 % der relevanten Linienbeférde-
rungsfalle aus, wahrend im SPNV und im Stadtverkehr Dresden der Anteil des Bildungs-
tickets jeweils nur rund 15 % betragt. Da der Anteil bei den regionalen Busunternehmen
im Vergleich zu den anderen Verkehrsunternehmen so hoch ist, ist die monetare
Auswirkung dort betrachtlich.

Hinzu kommt, dass bei den Regionalen Busunternehmen die Linienbeférderungsfalle im
Schilerverkehr im Vergleich zur Verbundweite Verkehrserhebung 2016/17 nicht
angestiegen sind, wahrend bei Stadtverkehr und SPNV Steigerungen zu verzeichnen
sind (siehe folgende Grafik). Damit verringert sich der prozentuale Erlésanteil an den
Gesamterldsen aus dem Bildungstickt, da relativ betrachtet mehr Erlése zu den Unter-
nehmen gehen, die eine LBF-Steigerung zu verzeichnen hatten.
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Zum Vergleich wurden in obiger Grafik die Linienbeférderungsfalle mit ermaBigten
Zeitkarten in der Verbundweiten Verkehrserhebung 2016/17 herangezogen. Aufgrund
geringen Umfangs blieben in der Grafik etwaige Verschiebungen aus anderen Ticket-
segmenten, wie z. B. ermafigte Tageskarten, unbericksichtigt.

Aktion 9-Euro-Ticket im Jahr 2022

Fir die Monate Juni bis August wurde zur Abfederung der Corona-Folgen bundesweit
das 9-Euro-Ticket aufgesetzt. Eine Zeitkarte zum Preis von @ Euro mit verbundweiter
Giltigkeit. Nach dem Ende dieses Zeitraumes zeigte sich, dass der Zeitkartenabsatz in
signifikanter GréBenordnung zugenommen hat und es somit zu einer Anderung des
Kauf- und Nachfrageverhaltens kam. Dieser Effekt ist nun in den Ergebnissen der
Verbundweiten Verkehrserhebung 2023/24 enthalten. Eine konkrete Bewertung dieses
Einflussfaktors ist nicht maglich.

Einfihrung des Deutschlandticketangebots im Jahr 2023

Im Mai 2023 wurde das Deutschlandticket eingefihrt. Mit dem Startmonat beginnend
kam es zu einer erheblichen Kannibalisierung des VVO-Zeitkartensortiments und zu
einer spUrbaren Kannibalisierung aller anderen Ticketsegmente. Auch dies hat einen
nennenswerten Anteil an den nunmehr ermittelten Verschiebungen der Monetdren
Anteilswerte. Besonders davon betroffen sind Verkehrsunternehmen, die bisher einen
hohen Anteil an Fahrgasten mit Fahrausweisen ab der Preisstufe B beférderten. Dies
sind in unterschiedlichem Ausmaf3 die regionalen Busunternehmen und die S-Bahn.

Die Auswertung zeigt, dass es zu einer Steigerung der Linienbeférderungsfalle mit
Deutschlandticket im Vergleich zu den Linienbeférderungsfallen mit Zeitkarten in der
Verbundweiten Verkehrserhebung 2016/17 kam.
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In Absolutwerten war die Steigerung bei DVB und den SPNV-Unternehmen ahnlich
(DVB + 6,8 Mio. LBF, SPNV + 6,1 Mio. LBF), bei den Regionalen Busunternehmen aber
betrug die Steigerung im Vergleich nur + 3,7 Mio. LBF. Die 3,7 Mio. LBF sind ca. 80 %

des gesamten LBF-Zuwachses dieser Unternehmensgruppe.

Mit Blick auf die erwahnte Kannibalisierung des VVO-Zeitkartensortiments ist zudem
festzustellen, dass im VVO-Tarif ohne Deutschlandticket (sog. Restsortiment) neben dem
Bildungsticket nur noch Abo-Monatskarten, Einzelfahrten und Mehrfahrtenkarten in
nennenswerten Umfang abgesetzt werden. Aus der Verkaufsstatistik wiederum ist zu
ersehen, dass es sich bei diesen noch verbliebenen Verkaufen iberwiegend um Angebote
fir die Preisstufen A1 bzw. die Tarifzone Dresden handelt. Das bedeutet, dass diese
Einnahmen weit Gberwiegend der DVB zugeschieden werden.

Wie ausgefihrt, verteilen sich die Zuwdchse der Linienbeférderungsfalle in den Unternehmens-
gruppen unterschiedlich auf die Ticketsegmente. Ebenso unterschiedlich sind die Anteile der
LBF pro Ticketsegment mit Blick auf das Gesamtsortiment. Das bedeutet, dass sich bei der
anschlieBenden Erlésbewertung der Linienbeférderungsfalle ebenfalls grofe Unterschiede
manifestieren.

So hat die DVB in allen hier betrachteten Bereichen einen Zuwachs des Anteils an den
Linienbeforderungsfallen, insbesondere auch bei Tarifprodukten im hochpreisigen Segment des
,VVO-Resttarifs”. Da die DVB zudem mit 7,6 % ein geringe Ubersteigerquote aufweisen,
verbleiben die Erlése dieser Linienbeférderungsfdlle zu einem weit Gberwiegenden Anteil bei
der DVB.

Der SPNV hat hingegen fast ausschlieBlich Linienbeférderungsfallezuwéachse im Deutschland-
und Bildungsticket. Diese kannibalisierten hier hochpreisige Zeitkarten, da auf den meisten
Fahrten mehr als 1 Tarifzone weit gefahren wird. Da die Zuwéchse aber erheblich sind, wird
die geringere Erldskraft pro Linienbeférderungsfall durch die zugewonnene Menge kompensiert.



Im Bereich des Regionalen Busverkehrs wiederum konnten fast ausschlieBlich im Bereich des
Deutschlandtickets LBF-Zuwdchse generiert werden. In Relation zu den anderen beiden
Unternehmensgruppen ist der Zuwachs allerdings nicht ausreichend, um auch einen
Erlészuwachs zu erzielen. Dies ist eine Folge der extrem preisginstigen Pauschaltickets.

Zudem ist der bei SPNV und Regionalen Busunternehmen wesentlich hohere Ubersteigeranteil
zu beachten. Das bedeutet, die Erlése des Gesamtweges werden in der Einnahmeaufteilung
auf mehrere Linien und Verkehrsunternehmen verteilt. Bei den hinzugewonnen Linienbeférde-
rungsfallen sind Wegeketten mit dem Deutschlandticket unter Nutzung von sowohl SPNV als
auch Regionalbus als Zu-/Abbringer sehr wahrscheinlich.

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass die Schilderung der Einzeleffekte der vergan-
genen Jahre keine 1:1-Herleitung des Ubergangs der bisherigen Monetdren Anteilswerte zu den
neu ermittelten Anteilswerten ermdglicht, da die Einzeleffekte nicht konkret herausgeldst werden
kénnen.

Die ab 01.01.2026 geltenden neuen Monetdaren Anteilswerte im Ergebnis der VVO-Verkehrs-
erhebung 2023/24 werden im Rahmen der Deutschlandticket-Finanzierungsverordnung 2026
(DTFinVO 2026) als sogenannte ,Strukturelle Anderung der Einnahmeaufteilung” klassifiziert.
Das bedeutet, dass der Deutschlandticket-Ausgleichsbetrag des Jahres 2026 an die zum
01.01.2026 in Kraft getretenen neuen Monetaren Anteilswerte angepasst wird. Diese Kalib-
rierung fuhrt dazu, dass die von Reduktionen der zugeschiedenen Fahrgelderldse infolge der
neuen Monetdren Anteilswerte betroffenen Verkehrsunternehmen im Rahmen der DTFinvO 2026
entsprechend hohere Ausgleichsbetrage bekommen und umgekehrt, sodass sich durch die
Anwendung der neuen Monetdren Anteilswerte keine nennenswerten Ergebnisveranderungen
bei den Verkehrsunternehmen ergeben, sich jedoch in den Verkehrsunternehmen das Verhalnis
der aus Fahrgelderlésen erzielten Umsatzerlése und der aus staatlichen Ausgleichsleistungen
erzielten Erlse entsprechend verschiebt.



