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Vorwort

Das Vorwort wird fur die Endfassung der 4. Fortschreibung voraussichtlich zur Jahresmitte
2026 erganzt.

Mit dem KenntnisstandFebruar 2026 ist einleitend voranzustellen:

Das Gebiet des Verkehrsverbundes Oberelbaund das des Verkehrsverbundes Oberlausitz
Niederschlesien werden perspektivischzu einem neuen Verkehrsverbundir ganz Ostsachsen
zusammenwachsen

In einem ersten Schritt haben sich zuni. Januar 2026 die politischen Gremien der beiden
Zweckverbande zusammengeschlossen: Unter dem Namen Zweckverband Verkehrsverbund
Ostsachsen (ZVVO) arbeiten nun dieLandeshauptstadt Dresden, die Grol3e Kreisstadt Gorlitz
sowie die Landkreise Bautzen, Gdrlitz, Meif3en und Sachsische SchweiOsterzgebirge eng
zusammen und schaffen die Grundlagen fiir einen noch einfacheren Nahverkehr.

Es besteht gegenwartig eine Ubergangsphase, in der unter dem Dach des gemeinsamen
Zweckverbandes noch die beiden Nahverkehrsraume Oberelbe und Oberlausitz
Nied erschlesien bestehen.

Die Landesdirektion Sachsen als Genehmigungsbehdrde hat mit Schreiben vom 7. April 2025
klargestellt, dass gemaR § 4 Abs. 1 OPNVG die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir
den Nahverkehrsraum Oberelbe zu erfolgen habe.

Dem entsprechend enthalt der nachfolgende Nahverkehrsplan Analysaind Konzeptaussagen
fur das VVO-Gebiet, wobei an gegebener Stelle auf die im Prozess des Zusammenschlusses
besonders zu beachtenden Aspekte, vor allem der tariflichen Entwicklung, mit demktuellen
Kenntnisstand hingewiesen wird.
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1.

Bestandsaufnahme

1.1. Rahmenbedingungen

Die gesetzlichen Grundlagen fur die Fortschreibung des NVP sind im Wesentlichen:

)l
1
)l

=A =4 =8 =9

=A =4 =4 =8 =

das Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

das OPNV-Gesetz des Freistaates Sachsen (OPNVG)

das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) sowie die UN
Behindertenrechtskonvention (UNBRK)

die Verordnung Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates uber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e

das Allgemeine Eisenbahngesetd AEG)

das Regionalisierungsgesetz (RegG)

das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

das OPNVG des Freistaates Sachsen in Verbindung mit der Verordnung des
S&chsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft und Arbeit tber die Aufstellung von
Nahverkehrsplaren fiir den 6ffentlichen Personenahverkehr sowie in Verbindung
mit der Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft und Arbeit
zur Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNVFinVO)

das Raumordnungsgesetz (ROG)

das Sachsische KWmmunale ZusammenarbeiGesetz (SachskomZG)
Deutschlandtickefinanzierungsverordnung (DTFinVO)

Clean Vehicles Directive (CVD)

SauberefFahrzeugeBeschaffungsGesetz (SaubFahrzeugBeschG)

Intensiv fur den NVP genutzteQuellen sind:

—m = _a _a _a _o

=

= =4 =8 =

der Landesentwicklungsplan Sachsen 2013 (LEP)

der Landesverkehrsplan 2030- Mobilitat fur Sachsen (LVP)

der Bundesverkehrswegeplan

Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge

Regionalplan OberlausitzNiederschlesien (fur den Landkreis Bautzen)
Integriertes Verkehrsmodell (IVM) Dresden/ VVO 2035 und 2040 (ptv AG im
Auftrag von Landeshauptstadt Dresden, DVB und VVO)

System reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV) 2023 (TU Dresden im Auftrag
von Landeshauptstadt Dresden, DVB und VVO)
Verkehrsentwicklungsplaneinsbesondere VEP Dresden 2025+ und in Erarbeitung
befindlicher Dresdner Mobilitatsplan DMP 2035+

Landesentwicklungsbericht Sachsen 2015 (LEB)

Raumordnungsbericht Sachsen 2020 (ROB)

OPNV-Konzept fiir den Landkreis Sachsische Schwei@sterzgebirge
Nahverkehrsplane der Nachbaraufgabentrager in Sachsen und Brandenburg
sowie der angrenzenden tschechischen Region
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1.2.  Verbundorganisation

Zweckverband

Durch das Gesetz uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen (OPNVG)
ist die Planung, Organisaion und Ausgestaltung des OPNV den Landkreisen und Kreisfreien
Stadten als freiwillige Aufgabe tbertragen. Zugleich ist bestimmt, dass diese flachendeckend
in Nahverkehrsrdumen in Form von kommunalen Zusammenschliissen zusammenarbeiten
sollen.

Der Zweckverband Verkehrsverbund OberlausitzNiederschlesien (ZVON) ist dem
Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE) beigetreten. Mit dem 01.01.2026 ist der
Zweckverband Verkehrsverbund Ostsachsen (ZVVO) der rechtliche Nachfolger fir die beiden
Zweckverbande ZVOE wnd ZVON.

1 bis 31.12.2025: Dem ZVOE als einem der fiinf im Freistaat Sachsen bestehenden
OPNV-Zweckverbande gehdren die Landeshauptstadt Dresden sowie die
Landkreise Bautzen, MeiRen und Sachsische SchweizOsterzgebirge an.

1 ab01.01.2026: DemZVVO als einem dervier im Freistaat Sachsen bestehenden
OPNV-Zweckverbande gehdren die Landeshauptstadt Dresderdie GroRRe
KreisstadtGorlitz sowie die Landkreise Bautzen Gorlitz, MeiRen und Sachsische
Schweiz - Osterzgebirge an.

Gemal der Auffassung der Laadesdirektion Sachsen umfasst der ZVVO gem. § 4 Abs. 1
OPNVG zwei Nahverkehrsraume — Oberelbe und OberlausitzNiederschlesien. Nach § 5
Abs. 1 OPNVG sind demnach zwei Nahverkehrsplane regelmaRig fortzuschreiben.

Diese 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplang bezieht sich auf den Nahverkehrsraum
Oberelbe.

Der Zweckverband ist eine juristische Person 6ffentlichen Rechts. Er ist Aufgabentrager fir den
Schienenpersonennahverkehr im Verbundgebiet. Seine Aufgabe gemal Verbandssatzung ist
es, fur die Bevolkerung imNahverkehrsraum Oberelbe mit den Verkehrsunternehmen einen
attraktiven, zukunftsweisenden 6ffentlichen Personennahverkehr abzustimmen.

Insbesondere soll er die Integration des OPNV in den zusammengeschlossenen Gebiets
korperschaften sicherstellen. Dies olgt hauptséachlich durch

9 die Festlegung eines einheitlichen Tarifs, einheitlicher Tarifbestimmungen und
einheitlicher Beférderungsbedingungen der Verkehrsunternehmen

i die Koordinierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Verbundgebiet,
insbesondere duch Entwicklung eines einheitlichen Verkehrsnetzes mit
abgestimmten Fahrpléanen der Verkehrsunternehmen

i die Koordinierung des Verbundfahrplanes in Zusammenarbeit mit den
Verkehrsunternehmen

i die Weiterentwicklung eines einheitlichen Vertriebs und einer einhélichen
Vermarktung fur den 6ffentlichen Personennahverkehr

1 die Vornahme der Einnahmeaufteilung zwischen den Verkehrsunternehmen
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i die Aufstellung des Nahverkehrsplans

Die Integration des OPNV ist damit nicht nur innerhalb der einzelnen Gebietskorperschafte
sondern auch Uber deren Grenzen hinaus im gesamten Verbundgebiet gewahrleistet.

Eine besondere Situationbestand bislang flr den Landkreis Bautzen. Dieser wurde im Zuge
der Verwaltungsreform im Freistaat Sachsen per 01.08.2008 aus den bisherigen Landkrisen
Kamenz und Bautzen und der bis dahin Kreisfreien Stadt Hoyerswerda gebildet und gehoet
bis zum 31.12.2025 sowohl dem Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (in
Rechtsnachfolge fur den ehemaligen Landkreis Kamenz und die ehemals kreisfreie Stadt
Hoyerswerda) als auch dem Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz Niederschlesien (in
Rechtsnachfolge fur den Altkreis Bautzen) an. Aus diesddoppelmitgliedschaftergab sich ein
besonderer Anspruch an die Zusammenarbeit der beiden benachbarten Zweckverbande.
Durch den neuen Zweckverband Ostsachsen wird diese Konstellation Uberwunden.

Die grundlegenden Entscheidungen werden in der Zweckverbandsversammlung getroffen, die
mindestens zweimal jahrlich zusammentritt. Die Koordination der Verbandsarbeit obliegt der
Geschéftsstelle des Zweckverbandes. Nach auf3en vertreten wird der Zweckverband durch den
Verbandsvorsitzenden.

Zur Erfullung seiner Aufgaben hat der 2/OE die Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VVO)
gegrindet, deren alleiniger Gesellschafter er ist. Die VVO Gmitd hat ihre Tatigkeit zum
01.01.2000 aufgenommen. Im Bereich des ehemaligen ZVON existiert die Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien GmbH (VON GmbH). Beide GmbHsunterstiiten den
Zweckverband ZVVO bei der Erfillung seiner Aufgaben und bei seiner intenen Verwaltung.
Die beiden Gesellschaften sollen kiinftig in einer Gesellschaft (Verkehrsverbund Ostsachsen
GmbH) zusammengefuhrt werden.

Mit Vertrag vom 14.05.1998 hat der Freistaat Sachsen dem ZVOE die Aufgabentragerschaft
fir den Schienenpersonennahverkiar im Nahverkehrsraum Oberelbe Ubertragen(diese ging
zum 01.01.2026 auf den ZVVO uber ). Der Zweckverband bestellt bei den Eisenbahnverkehrs
unternehmen die gewiinschterVerkehrsleistungen.

Der Zweckverband erfiillt seine Aufgaben in Kooperation mit den Verkhrsunternehmen im
Verbundgebiet. Dazu hat er mit den Nahverkehrsunternehmenm Nahverkehrsraum Oberelbe
am 24.05.1998 einen Kooperationsvertrag geschlossen, in dem sich diese Unternehmen zur
Anwendung des einheitlichen Tarifs, der einheitlichen Tarifbestimungen und der einheitlichen
Beforderungsbedingungen verpflichten. Der Vertrag sieht auch die Aufteilung aller Fahrgeld
einnahmen unter den Verkehrsunternehmen vor, welche bei der Anwendung des einheitlichen
Tarifs erzielt werden.

Drei -Ebenen -Modell

Die Organisation des 6ffentlichen Nahverkehrs im Nahverkehrsraum Oberelbe vom Prozess
der politischen Willensbildung bis zur Erbringung der Nahverkehrsleistungen entspricht dem
DreiEbenenModell (Abbildung 1).
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Wahrend der SPNV entsprechend den politischen Vogaben direkt vom Zweckverband Uber

die VVO GmbH als dessen Managementebene bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen bestellt
wird, gibt es hinsichtlich der Organisation und Finanzierung der Verkehrsunternehmen des
straRengebundenen OPNV verschiedene Struktureim den einzelnen Gebietskorperschaften

des Zweckverbandes:

1 die kommunalen bzw. teilweise kommunalen Verkehrsunternehmen sind entweder
Tochterunternehmen kommunaler HoldinGesellschaften oder Unternehmen der
Gebietskorperschaften selbst und erhaltensoweit erforderlich, Zuschiisse von ihren
Gesellschaftern;

f die kommunalen Kreisverkehrsgesellschaften bestellen den OPNV bei den Verkehrs
unternehmen und finanzieren ihn, soweit erforderlich, mit Zuschiissen der
kommunalen Gesellschafter;

1 weitere Verkehrsunérnehmen werden direkt durch die Aufgabentrager finanziert.

vVvO

Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

VON

Verkehrsverbund Oberlausitz Niederschlesien GmbH

Gestaltung

durch politische
Vorgaben &
Finanzierung

Integration

durch

zvvo Bestellung + Kooperation
Zweckverband
Verkehrsverbund
Ostsachsen
Landeshauptstadt Dresden, Verkehrsunternehmen
Grofe Kreisstadt Garlitz, Landkreis Bautzen,
Landkreis Gérlitz, Landkreis Meifen, +

Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge Eisenbahnverkehrsunternehmen

Abbildung 1: Drei-EbenenModell: Politikebene (grau), Managementebene (blau), Unternehmerebene (griin)

Weitere Umsetzung

Die Gebietskorperschaften sind Aufgabentrager des straRengebundenen OWV, wobei die
Integration des OPNV vor allem im Verhaltnis zum SPNWom ZVVO sichergestellt wird.

Die Integration des OPNV wird gewahrleistet, in dem die Gebietskérperschaften die Verkehrs
leistungen auf der Grundlage einheitlicher Standards bei den Verkarsunternehmen bestellen.
Die geeignete Plattform fur die einheitlichen Standards ist der Zweckverband, in dem alle zu
bertcksichtigenden Interessen gebindelt werden.

Es besteht die Mdglichkeit, dass derZVVO oder die VVO GmbH im Namen der
Aufgabentréager die gewiinschten Verkehrsleistungen bestellt, deren Erbringung tberwacht und
die korrekte Abrechnung kontrolliert. Die Vertragsbeziehungen bestehen dann ausschlieflich
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zwischen den Verkehrsunternehmen und den AufgabentragerriZVVO bzw. VVO treten
lediglich als Vertreter der Aufgabentrager auf.

1.3.  Bisherige Nahverkehrsplane
Nahverkehrsplan 1997

Der Nahverkehrsplan 1997 war der erste fir den Nahverkehrsraum Oberelbe aufgestellte
NVP und zugleich der erste regionale Nahverkehrsplan in den ostdeutschen Bundesiéern.

Er diente als Basis fir die Umsetzung zentraler Aufgaben und Rahmenbedingungen eines
Verkehrsverbundes. Dazu zéahlen die Einflhrung des gemeinsamen Verbundtarifs, die
Schaffung eines integrierten Taktfahrplanes als Oberelbetakt sowie die Ubernahmeer
Aufgabentragerschaft im Schienenpersonenahverkehr (SPNV) und fiir Regionalbuslinien, die
den bisherigen SPNV ersetzen, durch den VVO.

Erste Fortschreibung 2004

Die erste Fortschreibung des NVP wurde im November 2004 von der Verbandsversammlung
beschbssen und trat Mitte 2005 in Kraft. Der urspringlich fir 2002 avisierte Fertigstellungs
termin wurde u.a. durch das Hochwasserereignis vom August 2002 beeinflusst, in dessen
Folge zahlreiche Wiederaufbaumaf3nahmen und veranderte Prioritdten von Vorhaben ei@
Uberarbeitung der Konzeption erforderten.

Die im NVP definierten Rahmenplanungen wurden weiter konzeptionell konkretisiert und
beschlossen, so das Infrastrukturprogramm 2010, das SPN¥ielnetz 2015 sowie
Konzeptionen zum grenziiberschreitenden OPNV mit 3chechien.

Als fur den Nahverkehrsraum Oberelbe wegweisende Einzelmal3nahmen sind zu nennen:

9 der Ausbau des Dresdner Knotens zwischen DresdeNeustadt und Pirna mit
Trennung von Fernverkehr und SPNV sowie Sanierung (z.B. Dresden Hbf),
Verlegung (z.B. Dresde-Reick) und Neubau (Dresden Freiberger Stral3e) von
Stationen

9 die Ausweitung der SBahnlinie S2 bis Pirna sowie die Elektrifizierung zwischen
DresdenNeustadt und Flughafen

f Bau und Inbetriebnahme der ,Arnsdorfer Kurve” mit wesentlicher
Fahrzeitverkirzung cer Regionalbahnverbindung von Kamenz nach Dresden

i die Ausweitung des grenziberschreitenden SPNV von Wochenendund
Feiertagsverkehr auf téaglichen Betrieb

i die Modernisierung des Wagenparks auf den SBahnlinien S1 und S2

i1 der weitgehende Ersatz von lokbespanten Zigen durch den Einsatz von Regio
Sprintern

f die Realisierung zahlreicher Ubergangsstellen und Park+Rid&nlagen
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Zweite Fortschreibung 2011

Die zweite Fortschreibung des NVP fir den Nahverkehrsraum Oberelbe wurde im Oktober
2011 beschlossen und tratMitte 2012 in Kraft. Diese Zeitschiene wurde dadurch beeinflusst,
dass sich im Zusammenhang mit der Kreisgebietsreform im Freistaat Sachsen zunachst die
neuen Gebietskdrperschaften konsolidieren mussten. Aus Grunden der Vergleichbarkeit
wurden im Nahverkehrsplan alle statistischen Angaben sowohl nach der alten als auch nach
der neuen Landkreisstruktur aufgefthrt.

Relevante Rahmenbedingungen und EinzelmalRnahmen waren:

9 der abschlieBende Ausbau des Dresdner Knotens zwischen Dresdéteustadt und
Coswig/ Meif3en -Triebischtal mit Trennung von Fernverkehr und SPNV sowie
Sanierung und Umbau (z.B. DresdeNeustadt), Verlegung (z.B. Dresderlrachau)
und Neubau (Mei3en-Altstadt, DresdenBischofsplatz und Pulsnitz Stid) von
Stationen

1 Bau und Inbetriebnahme des SPN\iickenschlusses zwischen Sebnitz und Dolni
Poustevna, Betriebsstart der grenziiberschreitenden Linie U 28 RumburlSebnitz —
Bad Schandau- Decin, ab Bad Schandau als Ersatz des ElbéabeSprinters

1 Betreiberwechsel in verschiedenen SPN¥eilnetzen, verbundenmit weiterer
Modernisierung des Wagenparks

f die weitere Realisierung zahlreicher Ubergangsstellen und Park+Rid&nlagen

Dritte Fortschreibung 2019

Die dritte Fortschreibung des NVP fiir den Nahverkehrsraum Oberelbe wurde im Juni 2019
beschlossen und traim dritten Quartal 2019 in Kraft. Wesentliche Konzeptteile waren bereits
seit 2017 erarbeitet worden und bildeten als ,vier Saulen” die Basis des Planes. Erstmals
wurde extern eine Strategische Umweltpriifung beauftragt und beigefugt.

Relevante Rahmenbedingngen und EinzelmalRnahmen waren:

1 die beginnende Weiterentwicklung des Dresdner SBahrNetzes mit der Linie S8
zwischen Dresden und Kamenz sowie Taktverdichtungen der S1 zwischen Meil3en
und Pirna

i die umfangreiche Umsetzung des PlusBdsniennetzes

f umfangreiche Anderungen von Liniennummernsystemen und Liniennetzen im
Regionalbusverkehr

{ die weitere Realisierung von Ubergangsstellen und Park+Rid&nlagen sowie die
Ausstattung der P+RPlatze mit Sensoren zur Auslastungserkennung in Echtzeit

i1 die Weiterentwicklung des Bike+RideSystems durch Fahrradboxen mit gesicherter
Abstellung

i in den Jahren 2020 bis 2022 grol3e Herausforderungen durch starke
Nachfrageeinbriiche als Folge der Coronapandemie

9 Juni bis August 2022 und ab Mai 2023 Herausforderungen durch extreme
Nachfragespitzen bedingt durch das 9-Euro- bzw. Deutschlandticket

1 unvorhergesehene Betreiberwechsel in verschiedenen SPN\éilnetzen,
Notwendigkeit von Interimslésungen und Notvergaben
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1 Reaktion auf Personalengpasse und Fahrzeugausfélle
91 Auslaufen des klassische®/VO-+ahrplanbuches

Im Kapitel 2 werden die im Geltungszeitraum der dritten Fortschreibung umgesetzten
Vorhaben und eingetretene Veranderungen benannt.

1.4. Raumordnung und Bevdlkerungsstruktur
1.4.1. Charakteristik des Untersuchungsgebietes

Der Nahverkehrsraum Obeklbe umfasst die Landeshauptstadt Dresden und die angrenzenden
Landkreise Meil3en, Sachsische Schwei®sterzgebirge sowie Teile des Landkreises Bautzen
(ehemaliger Landkreis Kamenz, kreisfreie Stadt Hoyerswerda). Hier leben aktuell 1,2 Mio.
Einwohner. Der Nahverkehrsraum besteht im Wesentlichen aus dem Ballungsraum Oberes
Elbtal (ca. 760.000 Einwohner) mit der Landeshauptstadt Dresden als Oberzentrum und den
nicht verdichteten landlichen Raumen im Umfeld mit den im folgenden Kapitel benannten
zentralen Orten.

Der Nahverkehrsraum mit allen SPN\Strecken und weiteren wichtigen OPNWerbindungen ist
in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2:  Nahverkehrsraum Oberelbe mit Tarifzonen und wesentlichem OPNWetz

1.4.2. Zentral6rtliche Gliederung und Verbindungsachsen

In Sachsen besteht eine zentralortliche Gliederung in drei Stufen: Obey Mittel-, und Grund-
zentren. Diese Zentren sollen je nach ihrer Bedeutung zentrale Funktionen fur ihrevieiligen
Verflechtungsbereiche Gbernehmen und entsprechend entwickelt werden.i®Verkehrsinfra
struktur wird deshalb auf die zentralen Orte augjerichtet werden. Insbesondere ist dabei die
Erreichbarkeit aus den Veflechtungsbereichen durch offentliche Verkehrsmittel zu sichern. Die
Festegung der Ober- und Mittelzentren erfolgt im Landesentwicklungsplan Sachsen. Die
Grundzentren werden durch die Regionalplane der Planunggerbande bestimmt. Je nach
ortlicher Situation kbnnen benachbarte Orte auch gemeinsam zentrale Funktionen tber
nehmen.

Innerhalb des Nahverkehrsraumes ist die &andeshauptstadt Dresden alleiiges Oberzentrum.
Die Stadt Hoyerswerda bildet gemeinsam mit Bautzen und Gérlitz einen Oberzentralen Stadte
verbund. Zehn Stadte sind als Mittelzentren eingestuft. Weitere 255tadte und Gemeinden
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haben die Funktionen eines Gundzentrums ganz oder in Kooperation mit benachbarten
Kommunen zu erfillen. Dariber hinaus werden einigen Gemeinden besondere Funktionen der
Kategorien ,Bildung”, ,Gesundheit”, ,Gewerbe”, ,Sport”, ,Strukturwandel” und , Tourismus”
zuerkannt, unabhangig davon, ob sie als Grundzentrum eingestuft sind oder nicht. In der
Anlage 1 ist die entsprechende Einstufung und Kategorisierung aufgelistet. Anderungen
gegeniber dem letzten Nahverkehrsplan sind vermerkt.

Aus der Abbildung 3 sind die Zentralen Orte und Raumlategorien des Nahverkehrsaumes
Oberelbe sowie des benachbarten Nahverkehrsraumes OberlausitdNiederschlesien
ersichtlich. Grundzentren sind hier nicht namentlich aufgefthrt.
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GroBenhain
| oy ( Kamenz
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| g™

™
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| T
47 \Radebeul (NS0
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Coswig /(,

Zentrale Orte Raumkategorien
_— s ;
Y ‘\ Verdichtungsraum
Oberzentrum verdichteter Bereich im
Aarienberg ) \_/ landlichen Raum
§ Mittelzentrum landlicher Raum

N
/‘ \'\.\‘/ Grundzentrum
rq- /I —  zentralértlicher Verbund
(»I.'S
/ . . .
e ———  Grenze Landkreis/Kreisfreie Stadt

Gemeindegrenze

Abbildung 3:  Zentrale Orte und Raumkategorien, Quelle: LEB 2015

Der GroRRraum Dresden ist einer der drei in der Landesentwicklungsplanung ausgewiesenen
Verdichtungsraume im Freistaat Sachsen. Dieser erstreckt sich entlang der Elbe von MeiRen bis
Pirna, stdlich und noérdlich dieser Achse bis Freital und OttendorOkrilla bzw. Radeberg. Den
Grundsatzen und Zielen des LEP folgend ist in den Vdichtungsraumen ein leistungsfahiger
OPNV zu entwickeln.

Die Gebiete aul3erhalb des verdichteten Raumes werden als landlicher Raum eingestuft. Dieser
weist wiederum im Nahverkehrsraum zahlreiche érdichtungsansatze auf. In der Abbildung 3
sind diese hervorgehoben.
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Abbildung 4. Uberregionale und regionale Achsen und Einbindung in das Transeuropaische Verkehrsnetz (TEN
V), Quelle: LEB 2015

Im séchsischen Landesentwicklungsplan (LEP) werden nebgden zentralen Orten
Uberregionale Verbindungsachsen ausgewiesen, deren Verlauf Giber die Mittelzentren des
Nahverkehrsraumes Oberelbe und der benachbarten Nahverkehrgiume bestimmt wird.
Erganzend dazu sind in den Regimalplénen regionale Verbindungs- und Entwicklungsachsen
definiert. Diese orientieren sich im Wesentlichen an den regionalen Nahverkehrsachsen
zwischen den Mittelzentren unteeinander sowie den Achsen der Unterzentren mit dem
dazugehdrigen Mittelzentrum. Entlang dieser Achsen, vor allem a den Eisenbahnstationen,
soll sich die Siedlungsentwicklung konzentrieren.
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Abbildung 5:  Mittel - und Oberzentren mit Verflechtungsbereichen, Quelle: LEB 2015

Die in der Abbildung 5 dargestellten Verflechtungsbereiche sowie deren Uberschneidungen
sind bedeutsam fur die Zuordnung, d.h. auch die relevante OPNVAAnbindung, eines Ortes zu
einem Mittel oder Oberzentrum.

Das im Osten des Landkreises Sachsische Schwelrsterzgebirge (Raum Neustadt/Sa. /
Sebnitz) gepunktet dargestellte und im LEB als ,unterdurchschnittliche OPN\Erreichbarkeit
Zentrale Orte” bezeichnete Gebiet ist so zu interpretieren, dass hier insbesondere aufgrund
topografischer Besonderheiten einzelne Zielvorgaben der zeitlichen Erreichbarkeit des
nachsten Mittelzentrums (hier Pirna) nitt eingehalten werden kdnnen. Es wird hier auf Kapitel
2 verwiesen.

Im benachbarten brandenburgischen Gebiet sind hinsichtlich der Zentralen Orte die Vorgaben
des Landesentwicklungsplanes BerliBrandenburg berticksichtigt.
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1.4.3. Strukturdaten

Die Verkehrsnachfrage wird neben der Verkehrsnetzund Angebotsstruktur auch durch die
jeweilige Raum- und Siedlungsstruktur bestimmt. Zu deren Beschreibung wurden auf der
Grundlage der Sachsischen Gemeindestatistik des Statistischen Landesamtes des Freistaate
Sachsen die Anzahl der Einwohner, Arbeitsplatze sowie der Schulplatze als wickige
Kenngrofen fur den Bezugshorizont 2023 erfasst.

Stadt/Landkreis Flache
[km2]

Dresden, Stadt 328
Bautzen (anteilig) 1.430
MeilRen 1.453
Sachsische Schweiz 1.654
Osterzgebirge

Nahverkehrsraum 4.865

! Sozialversicherungspflichtigbeschaftigte Arbeithehmer am Arbeitsort

Einwohner

563.311

167.440

241.343

246.204

1.218.298

Arbeits - Schiiler 2
platze *

276.546 80.739
63.729 20.132
89.812 29.271
80.797 29.100

510.884 159.242

2 Anzahl der Schuler der allgemeinbildenden sowie berufshildenden Schulen

Tabelle 1: Ausgewabhlte Strukturdaten Bezugshorizont 2023 Quelle: Regionaldaten Gemeindestatistik 2023

Sachsen, Statistisches Landesamt

Das Bezugsjahr der statistischen Angaben in der letzten (dritten) Fortschreibung des Nah
verkehrsplanes war das Jahr 2016. Die nachfolgende Tabelle2 zeigt die Verédnderungen
dieser Angaben im Zeitraum von 2016 bis zum jingsten verfugbaren Analysejahr 2023.

Stadt/Landkreis Einwohner - Arbeitsplatz -
entwicklung entwicklung
2016 -2023 2016 -2023
Dresden, Stadt +19.486 + 3,6% + 29.737 +12,0%
Bautzen (anteilig) -3.584 -2,1% +4.189 +7,0%
Meil3en -3.901 -1,6% + 3.243 +3,7%
Séachsische Schweiz -1.208 -0,5% +5.116 + 6,8%
Osterzgebirge
Nahverkehrsraum +10.793 + 0,9% + 42.285 + 9,0%
Tabelle 2: Ausgewahlte Strukturdaten- Entwicklung 2016 - 2023

Schiiler -
entwicklung
2016 -2023

+12.477 +18,3%

+1.651 +8,9%
+1.977 +7,2%
+ 3.362 +13,1%

+ 19.467 +13,9%
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Die Tabelle belegt, dass im Verbundraum seit 2016 deutliche Veranderungen dieser Werte
stattgefunden haben. Die Dynamik hat gegentber zurtickliegenden Zeitraumen (2005 bis
2015) stark zugenommen.

So hat sich die Einwohnerzahl des Verbundraumes um tiber 10.00 erhdht, wobei sich ein

stark differenziertes Bild zeigt. Einwohnerzuwéchsen in Dresden und im Dresdner Umland
stehen starke Riickgange in peripheren Bereichen der Landkreise gegentiber. Dies verdeutlicht
auch die aus dem Landesentwicklungsbericht stammemdhachstehende Grafik, welche die
Entwicklung von 2018 bis 2023 gemeindekonkret darstellt.

S

Dresden

+3 bis +11
Obis +3
-3bis 0
-6bis -3

‘ @ -21bis -6

Abbildung 6:  Bevdlkerungsentwicklung 2088 - 2023, Veranderung der Bevdlkerungszahl in ProzentQuelle:
BundLander DemografiePortal, https://www.demografie fportal.de/DE/Fakten/bevoelkerungsentwicklung-regional-
sachsen.html

Chemnitz

Grundsatzlich angestiegen ist die Zahl der Arbeitsplatze wahrend die Arbeitslosenquote
ricklaufig ist. Die nachfolgenden Grafiken verdeutlichen Arbeitsplatzdichte und
Arbeitslosenquote 2023 im Verbundraum
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Dresden, Stadt
425

Dresden, Stadt
6,1

Bautzen
MeiBen 399
399

Bautzen
MeiBen 6,1
57

sachsen Sachsische Schweiz-Osterzgebirge

Séchsische Schweiz-Osterzgebirge
99 405

52

Abbildung 7 (links} Beschéaftigtendichte am 30.06.2023 (sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Wohnort je
1.000 Einwohner)

Abbildung 8 (rechts) Arbeitslosenquote 223 (Anteil der Arbeitslosen an allen zivilen Erwerbspersonen in %),
Quelle: Standortatlas Sachsen 2024, SMWA

Wie Tabelle 3 aufzeigt, haben sich die Schiilerzahlenin den letzten Jahren positiv entwickelt,
wobei die Werte in den einzelnen Schultypen und Regionen stark unterschiedlickind. Damit
einher ging eine Zunahme der Schulstandorte:

I zwischen 2016 und 2023 hat sich die Zahl der Grundschulen im Nahverkehrsraum
von 227 leicht auf 232 erhdht

91 die Zahl der Oberschulenhat im gleichen Zeitraumvon 99 auf 107 zugenommen

i die Zahl der Gymnasien stieg von 50 auf 55

Die in einem relativ kurzen Betrachtungszeitraum mit rund 14 % stark zugenommenen
Schilerzahlen sowie die um 9 % ebenfalls stark gestiegenen Arbeitsplatzzahlen belegen die
enorm hohen Herausforderungen, aber auchdie Chancen des OPNV im Verbundraum.

1.4.4. Verkehrszelleneinteilung

Die Analyse der Strukturen des Nahverkehrsraumes und die Berechnung der Verkehrsnach
frage erfordern dessen Einteilung in Verkehrszellen. Diese basiert auf dem gemeinsam von der
Landeshauptstat Dresden, der DVB AG und dem VVO beauftragten und durch die PTV
Transport Consult GmbH erstellterintegrierten Verkehrsmodel(IVM) Dresden/ VVO 2035
(Analysejahr 2018, Prognosehorizont 2035). Das Modell umfasst rund 1.020 Ver kehrszellen
(darunter 608 in der Landeshauptstadt Dresden), es bildet das gesamte Verbundgebiet sowie
auf Grund der starken verkehrlichen Verflechtunger- zusatzlich die Raume Freiberg und
Bischofswerda ab.
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Abbildung 9:  Untersuchungsraum des Integrierten Verkehrsmodells DresdaivO (IVM), PTV

1.5.  OPNV -Angebot
1.5.1. Uberblick

Das OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum ist wie folgt strukturiert:

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Regionalbusverkehr
StralRen/Stadtbahnverkehr
Stadtbusverkehr

Elbfahren

1 Sonderverkehrsmittel.

=A =2 =4 =4 =4

Dabei stellt der SPNVals schnelles Regionalverkehrsmittel die Verbindung zwischen Obeund
Mittelzentren her, die StralRer/ Stadtbahn ist das Massenverkehrsmittel im Ballungsraum und
der Bus ubernimmt die FlachenerschlieRung sowie Zubringerfunktion. Aul3erdem wird durch
den Regionalbus die Verbindung benachbarter Ober- bzw. Mittelzentren dort hergestellt, wo
keine adaquate SPN\Werbindung vorhanden ist.

Das OPNV-Grundangebot in der Region wird durch den SPNV bereitgestellt. Das Oberzentrum
Dresden, die Stadt Hoyerswerda als Té des Oberzentralen Stadteverbundes Bautzenr Gorlitz

- Hoyerswerda und alle Mittelzentren sind in das SPNWetz eingebunden. In der Landeshaupt
stadt Dresden, im Mittelzentrum Riesa sowie im Grundzentrum Bad Schandau ist der direkte
Zugang zum Eisenbahnérnverkehr méglich.

Neben dem SPNV zahlt das PlusBuSystem zum OPNVWGrundangebot. Der weitere
Regionalbusverkehr erfillt Verbindungsfunktionen zwischen den zentralen Orten
unterschiedlicher Kategorien, die Funktion der FlachenerschlieRung mit Bezug adfe zentralen
Orte sowie Zubringerfunktionen zum SPNV.

Die StralRen/Stadtbahn der Landeshauptstadt Dresden bedient die Hauptverkehrsrelationen
innerhalb des Stadtgebietes. Sie verbindet die Innenstadt mit den Stadtteilzentren und den
groRen Wohnstandorten. Dariiber hinaus stellt sie die unmittelbare Verbindung der Mittel
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zentren Coswig und Radebeul untereinander sowie mit dem Oberzentrum Dresden her und ist
in diesen Stadten zugleich innerstadtischer OPNVrager. Die StraBenbahn zwischen Bad
Schandau und Lidbtenhainer Wasserfall sichert die Erschlie3ung des Kirnitzschtales und hat vor
allem Bedeutung fur den Tourismusverkehr innerhalb des Nationalparks Sachsische Schweiz.

Die wesentlichen Funktionen des Stadtbusverkehrs in der Landeshauptstadt Dresden siné di
Zubringerfunktion, die FeinerschlieRung sowie die Gewéhrleistung wichtiger tangentialer und
teilweise radialer Verbindungen, die nicht vom Schienenverkehr angeboten werden. Auf
besonders stark nachgefragten Stadtbusrelationen ist der Bau von Stral3enbahenbaustrecken
geplant (siehe Kapitel 4).

Die in weiteren 12 Stadten betriebenen Stadtbusverkehre stellen vor allem die Verbindung von
Stadtteilen mit der Stadtmitte bzw. dem Bahnhof her.

Die insgesamt 17 betriebenen Elbfahren verbinden an Stelle von Briicen durch die Elbe
getrennte benachbarte Orte bzw. Stadtteile. 2021 wurden die F&hren Riesa— Promnitz und
Strehla- Lorenzkirch von der VGM Ubernommen, sodass nun 16 der 17 Elbfahren in den
VVO-Tarif integriert sind (auf3er Rathen).

Zur Kategorie der Sonderverkehrsmittel gehdren zwei dampfbetriebene Schmalspurbahnen,
die Stadtrundfahrt Meif3en, die Kirnitzschtalbahn, die beiden Bergbahnen in der
Landeshauptstadt Dresden sowie der Peonenaufzug Bad Schandau- Ostrau.

Kenndaten der Verkehrstrager undarten konnen der Tabelle3 und den Anlagen 3 bis 11
entnommen werden
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Verkehrstrager/  -art Linienanzahl Jahresfahrplan -
leistung (Mio. Fpl  -km)
Schienenpersonennahverkehr 25 9,7
Regionalbusverkehr 189 24,8
StralR3en/Stadtbahnverkehr 12 13,4
Stadtbusverkehr 71 17,9
— Dresden 31 13,9
— Hoyerswerda 5 0,6
— Ubrige Stadte 35 34
Elbfahren 16 (zzgl. 1 ohne VWO -Tarif)
Sonderverkehrsmittel 4
— Kirnitzschtalbahn 1 01
- Bergbahnen 2 ’
— Personenaufzug 1
Tabelle 3: Verkehrstrager und-arten - Ausgewahlte Kenndaten (Fahplanstand 2023)

1.5.2. Schienenpersonennahverkehr

Die SPN\Ainien des Verbundraumesinschlie3lich der Plusund TaktBusseverden in

Abbildung 1 0 dargestellt. Die Halte des Schienenpersonenfernverkehrs auf den beiden Achsen
Leipzig — Riesa— Dresden und Berlin— Elsterwerda— Dresden- Bad Schandau- Prag sind mit
abgebildet.
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Abbildung 10: SPNV- Liniennetz sowie PlusBus und TaktBus im Nahverkehrsraum Oberelbe, Ausschnitt aus dem
Liniennetzplan Sachsen (Stand 2024)

Die SPN\Ainien im VVOGebiet lassen sich in Abhangigkeit ihrer Verbindungsfunktion und
ErschlieBungswirkung nach drei Produktkategorien klassifizieren:
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Produktkategorie Merkmale

Regionalexpress (RE) Halt nur an ausgewahlten Unterwegsstationen, Uberregionale
Bedeutung,Herstellung schneller Verbindungen zwischen den
Oberzentren

Halt an allen Unterwegsstationen, innerhalb des Bahnnetzes an
ausgewahlten Unterwegsstationen, Anbindung des landlichen
Raumes an die Mittel und Oberzentren

Regionalbahn (RB)

sBahn © Halt an allen Unterwegsstationen(sofern betrieblich moglich*),
verkehrt innerhalb des Ballungsraumes ,Oberes Elbtal”, Linientakt
mindestens 30 min

* Einschréankung: SBf. Dresden Freiberger Stra3e fur die Linie S8
Tabelle 4: Produktkategorien im SPNV

Der Dresdner Ballungsraum und das Elbtal werdemlurch SBahn Linien mit vielen Halten
bedient. Die S 1 ist zwischen MeiRenTriebischtal und Pirna in der Hauptverkehrszeit auf einen
annahernden 15 min-Taktverdichtet. Die Linie S 2 verkehrtim 30-min Taktvom Flughafen
Dresden uber Dresden Hbfund Heidenau bis Pirna. Auf der Strecke Dresden Hbf- Freital -
Tharandt bietet die Linie S 3 taglich ein stundliches AngebotSeit Dezember 2021 fahrt die
Linie S 8 (ehemalsRB 34) in der Hauptverkehrszeitim 30 -min Takt zwischen Dresden und
Kamenz. Ab Dezember 2026 wird die Linie S 6 (ehemals RB 31)im Stundentakt von Dresden
Uber GrofRenhain bis ElsterwerdaBiehla verkehren

w’

-

g teigen Trie”

=

Foto 1: S 1im Elbtal auf dem Weg nach Dresden und Meif3en

Es bestehen stiindliche Angebote im Regionalexpressverkehr in Richtung Bischofswerda, Chem
nitz (alle durch RBLeistungen erganztsowie Grolenhain (erganzt durch S 6)und

Riesa/lLeipzig. Dazu kommen drei RBLinieninnerhalb des VVO, zwei sonstige RBLinien
(Chemnitz- Riesa, Rumburk- Sebnitz — DS ff), zwei saisonale RELinien und zwei
dampfbetriebene Schmalspurbahnen.
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Die Abbildung 11 zeigt das SPNVAAngebotsschema in de Hauptverkehrszeit.

Hoyerswerda

Bischofswerda
REssssss Coliz

<,
225258 Trow

Neustadt

Grenze anderer Verkehrsverbinde

Verkehtsverbund mit TZ Dresden

Kurort
Altenberg

Stand 8. Dezember 2025

Abbildung 1 1:

SPNV,Angebotsschema HauptverkehrszeiSolH-ahrplan 202 5/26

Das SPN\Liniennetz besitzt eine Radialstruktur und ist im Wesentlichen auf das Oberzentrum
Dresden ausgerichtet. Die meisten RB bzw. REnien beginnen in Dresden Hbf. Ausnahmen
sind:

i die Linie RB33 (Dresden — Konigsbrick), die in DresdenNeustadt beginnt
(eine Verlangerung bis Dresden Hbf ist geplant, siehe Kapitel 4)

i die Linien RB 71 (Pirna— Sebnitz) und RB 72 (Heidenau- Altenberg, eine
Verlangerung bis Dresden Hbfiiber die Fernbahngleiseistin Prifung

1 sowie die tangentialen Linien U28 (Rumburk- Sebnitz— Bad Schandau- Schéna
- DS i), RE 11 (Lauta— Hoyerswerda, bis Dezember 2022 S 4) sowie die Linie
RB45 (Chemnitz — Riesa- Elsterwerda).

In der Anlage 3.1 sind die SPNV-Linien bezlglich des Fahrplanvolumens und AngeboteS§ir
die Tagesarten Montag bis Freitag, Samstag und Sonnund Feiertage aufgefihrt.

Wahrend der Laufzeit des letzten Nahverkehrsplanes haben sich dabei folgende
Veréanderungen ergeben:

1 25. Juli 2019 Insolvenz der Stadtebahn Sachsenmit Betriebseinstellungiin VVO-

Dieselnetz(RB 33, RB 34, RB 71, RB 72, RE 19)

ab Oktober 2019 bis Dezember 2021 Notvergabe an Transdev Regio Ost GmbH

1 ab Dezember 2021 Neuvergabe VVO-Dieselnetz an DB Regio Suidost
Taktverdichtung der Linie S 8 in der Hauptverkehrszeit

1 ab Dezember 2021 Neuvergabe Ostsachsennetz (RE 1, RE 2, RB 60, RB 61, L7)
an Bestandsbetreiber

=

VVO =
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f ab Dezember 2022 Uberfiihrung LinieRE11 (Leipzig-) Hoyerswerda in das Netz
Lausitz(zuvor als Linie S 4 Bestandteil im Mitteldeutschen-Bahn Netz)

1 ab Dezember 2023 Neu vergabe Schmalspurbahnen (L6Rnitzgrundbahn,
Weil3eritztalbahn, Fichtelbergbahn) an Bestandsbetreiber

1 ab Dezember 2023 Neuvergabe Linie U 28 Nationalparkbahn an
Bestandsbetreiber

f ab Dezember 2023 Uberfiihrung Linie RE 20Dresden- Bad Schandau- DS i —
Ustin. L. - LitonS iog in das VVO-Dieselnetz

f ab Dezember 2026 Taktverdichtung und Uberfiihrung S 6Dresden— Cossebaude-
Coswig - Elsterwerdain das Netz Lausitz (zuvor als Linie RB 31 Bestandteil im Elbe
ElstedNetz)

1 ab Dezember 2026 Neuvergabe E-Netz Oberelbe mit Linie RE 50 (zuvor Saxonia)
sowie RE 15/ 18 (zuvor Elbe ElsteNetz) an DB Regio Sudost

1 ab Dezember 2027 Neuvergabe S-Bahn Dresden (S1,S 2, S 3) an
Bestandsbetreiber

In der nachfolgenden Tabelle5 sind die Im Fahrplanjahr 2024 mit der Erbringung von
Leistungen beauftragt Eisenbahnverkehrsunternehmen eingetragen.

Eisenbahnverkehrsunternehmen Sitz Logo Netze
(EVU) - Partner im Verbund
DB Regio AG, Regio Sudost Leipzig SBahn Dresden, B\etz

Oberelbe, Saxonia,
VVODieselnetz, Lausitz

(RE11)
Nationalparkbahn U 28
(+2D)

DB Regio AG, Regio Nordost Potsdam ElbeElstedNetzNetz

Lausitz

Bayerische Oberlandbahn (BOB)/ Holz-

Mitteldeutsche Regiobahn (MRB) kirchen/ MRE=="  ENetz Mittelsachsen

(transdev) Leipzig

Die Landerbahn GmbH (DLB}- trilex Viechtach

(Netinera) trilex QOstsachsennetz

Sachsische Dampfeisenbahngesellschaft Moritzburg

mbH (SDG) #SDG  Schmalspurbahnen

Tabelle 5: Eisenbahnverkehrsunternehmen im Verbund (Stand 2024)
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Das Leistungsvolumen gliedert sich wie folgt:

Schmalspurbahnen; 1%
Ostsachsenneiz; 8%

Netz Lausitz; 8%
Linie U 28; 2% | E-Netz Mittelsachsen;
= 1%

VVO-Dieselneiz; 20%

Betreiber

B DIE Landerbahn

B Mitteldeutsche Regiobahn
B DB Regio (80%)

B Séchsische Dampf-

eisenbahngesellschaft

E-Neiz Oberelbe; 89%

16% Vergabe

SBahn Dresden; 34% B Im Wettbewerb vergeben
m Direktvergabe

Abbildung 12: Leistungsvolumen nach SPNMetz mit Anteil Leistungsvolumen im VVO im Fahrplanjahr 2026

Das Angebotsvolumen der SPN¥Y eistungen im Fahrplanjahr 2026 betragt rund 10,7 Mio.
Zugkm (zzgl. 0,09 Mio Zugkm Schmalspurbahnen).

Aktueller Fahrzeugeinsatz

Im Gebiet des VVO werden derzeit sowohl Zuggarnituren aus Lok mit Doppelstockwagen als
auch Triebfahrzeuge eingesetzt. Alle Zuggarnituren verfligen tiber mindestens ein
behindertengerechtes oder behindertenfreundliches WC. Die Einstiegshéhen betragen bei
allen eingesezten Fahrzeugen ca. 600 mm. Damit sind die Fahrzeuge kompatibel zu den
modernisierten Bahnsteigen auf den Regionaund SBahnStrecken.

Ab Dezember 2026 kommen mit Ausnahme der SBahn Dresden sowie Doppelstockziigen mit
angetriebenen Steuerwagen auf der E 50 (Dresden- Riesa- Leipzig) ausschliel3lich
einstockige Fahrzeuge zum Einsatz. Die auf der 8ahn eingesetzten Loks der Baureihen 143
und 146.0 bis 146.2 werden bis voraussichtlich Ende 2029 durch modernere Loks
(Erstzulassung 2015) ersetzt. Diese sindleutlich spurtstarker und rekuperationsfahig
(Ruckspeisung der Energie beim Bremsen) sowie fur eine Befahrung des Tunnels am Flughafen
Dresden zugelassen.

Die derzeit eingesetzten Dieseltriebwagen (Desiro Classic) weisen ein hohes Fahrzeugalter auf
(Baujohr ab ca. 2000). Modernisierungen (,Refresh”) sind mit den Neuvergaben der
dieselbetriebenen Strecken erfolgt, jedoch ist mit den nachsten Vergaben ein Ersatz dieser
Fahrzeuggattung erforderlich. Entsprechend des beschlossenen Systemwechsels der
Antriebstechnologie sollen dann auf nichtelektrifzierten Streckerbatterieelektrische
Triebfahrzeuge (BEMU)zum Einsatz kommen.

Die auf den einzelnen Linien eingesetzten Fahrzeuge sowie deren Platzkapazitaten sind in
Anlage 3.2 dargestellt.
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1.5.3. Regionalbusverkehr
Ne tzstruktur

Vor allem auf Grund seiner ErschlieBungsfunktion verfiigt der Regionalisverkehr tiber ein
relativ engmaschiges Streckennetz. Jede Gemeinde im Verbundraum ist durch Regionalbusse
an das OPNV-Netz angeschlossen. Die angebotenen Vepindungen sind meist radial,

bezogen auf groRere Stadte und Ubergangsstellen, ausgerictet

Neben Dresden stellen u. a. die Stadte Altenberg, Bad Schandau, Bernsdorf, Coswig,
Dippoldiswalde, Freital, Glashtitte, Gréditz, GroRenhain, Heidenau, Hoyerswerda, Kamenz,
Lommatzch, Meil3en, Neustadt/ Sa., Nossen, Nunchritz, Pirna, Pulsnitz, Radeberg, Rade
burg, Riesa, Sebnitz, Tharandt, Weinbohla und Wilsdruff sowie — bereits aul3erhalb des
Verbundraumes gelegen- die Stadte Bischofswerda, Débeln und Frauenstein ebenfalls
wichtige Knotenpunkte im Budkegionalvekehrsnetz dar.

Folgende Regionalbusverbindungen verlaufen direkt zwischen Obelbzw. Mittelzentren mit
fehlender Direktverbindung im SPNV:

Anbindung Oberzentrum bzw. Oberzentraler Direktverbindung
Stadteverbund  ohne SPNV -Direktverbindung
Dresden- Dippoldiswalde PlusBus
Hoyerswerda — Bautzen PlusBus
Hoyerswerda — Kamenz TaktBus
Bautzen- Kamenz PlusBus
Hoyerswerda — Spremberg PlusBus
Verbindung zwischen Mittelzentren ohne SPNV - Direktverbindung
Direktverbindung
Dippoldiswalde - Freital PlusBus
Grol3enhain — Meif3en PlusBus
GroR3enhain — Riesa Regionalbus
Meil3en — Riesa Regionalbus
Tabelle 6: Regionalbusverbindungen zwischen Oberund Mittelzentren bei fehlender Direktverbindung dieser

Stadte im SPNV

Angebotsstruktur

Im Nahverkehrsraum werden von216 Linien des Rgionalbusverkehrs ca. 2.500 Haltestellen
bedient. Die Differenzierung des Angebotes nach Gebietskorperschaften enthalt der
Anlagenteil 4.

Nach dem Start von PlusBusen 2018 im VVO folgten im Dezember 2021 erste TaktBuse.
PlusBusse und TaktBusserbinden zentrale Orte bei fehlender direkter SPNWerbindung, wie

die Tabelle 6 aufzeigt. Sie binden zudem die landlichen Regionen besser untegzinander und
an den Ballungsraum an.
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Durch die enge Abstimmung des VVO mit dem Mitteldeutschen Verkehverbund (MDV), der
die PlusBusse entwickelt hat, gibt es sachsenweit einheitliche Standards.

d@ PlusBus - der Bus mit einem gewissen Plus

« mindestens 15 Fahrten pro Richtung montags bis freitags

+ mindestens sechs Fahrten pro Richtung am Samstag

« mindestens vier Fahrten pro Richtung am Sonntag

« fahrt auch in den Ferien

« einheitliche Linienfilhrung

« Kurze Ubergangszeiten zu Ziigen, Ubergang in der Regel max. 10 Minuten

s TaktBus - der Bus im Zwei-Stunden-Takt

« Verbindet kleinere Orte mit den nachsten Zentren

» bietet gute Anschliisse zu weiterfiihrenden Linien, haufig auch zur Bahn
« fahrt alle zwei Stunden, auch am Samstag oder in den Abendstunden

« gleicher Fahrplan an Schul- und Ferientagen

Abbildung 13: Standards fur PlusBus und TaktBus, Darstellung auf der VW@ebsite

Mittlerweile verkehrenim VVO 25 PlusBud.inien und 5 TaktBud.inien. Zusatzlich zu PlusBussen
fahren 23 weitere Regionalbuslinien im 30- oder 60 -min-Takt. Dabei stellen sich immer wieder
die gleichen, gut merkbaren Abfahrtszeiten und Linieniibergange ein. Bei einigen Linien wird
der Takt jedoch nicht Uber den gesamten Tag und Linienverlauf eingehalten. In der Anlage 4.6
sind diese Linien aufgefuhrt.

Die meisten Linien mit Taktfahrplan bertihren den Ballungsraum sowie touristische
Schwerpunkte. In den eher landlich strukturierten Rgonen wird der Regionalbusverkehr
tberwiegend nach bedarfsorientierten Fahrplanen durchgefihrt.

Im Nahverkehrsraum Oberelbe tibernehmen die meisten Linien sowohl Verbindungals auch
ErschlieBungsfunktionen. Zur Erfullung der Bchlie3ungsfunktion und isbesondere auch zur
Integration des Schiileverkehrs werden Fahrten auf einer Linie nicht nur in ihrer zeitlichen
Lage, sondern auch im Fahrtweg an den Bedarf angepasst, so dass sich das Angebot dieser
Linien auf mehrere verschiedene Linienwege verteilt.

Die tagliche Einsatzzeit beginnt in der Woche auf den meisten Linien zwischen 4.00 und 6.00
Uhr und endet zwischen 18.00 und 20.00 Uhr. An den Wochenenden wird der Betrieb meist
erst zwischen 7.00 und 9.00 Uhr aufgenommen. Nach 21.00 Uhr werden nur noch auf
wenigen Linien Fahrten angeboten.

Obwohl der Uberwiegende Teil des Schiulerverkehrs bereits in den Linienverkehr nach

§ 42 PBefG integriert ist, wird teilweise auch noch freigestellter Schilerverkehr durchgefiihrt.
Zum grof3en Teil handelt es sich dabei unFahrten zwischen Schulen und Schwimmhallen bzw.
Sportstétten, die nur an bestimmten Wochentagen und zu festgelegten Zeiten benétigt werden.
Regelmalige Fahrten zwischen Wohnort und Schulort finden in der Regel nur dann als
freigestellten Schuilerverkehr std wenn diese auf Grund der 6rtlichen und zeitlichen
Anforderungen nicht in den Linierverkehr integrierbar sind. Auch zu einigen Forderschulen ist
freigestellter Schilerverkehr eingerichtet.
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Bezuglich des derzeitgen und zuklnftigen Einsatzes alternativeBedienformen im
Regionalbusverkehr wird auf die Kapitel 1.5.8 und 4.4.4 verwiesen.

Betreiber

Im Nahverkehrsraum Oberelbe agieren funf konzessionierte Verkehtnternehmen mit Sitz
innerhalb des VVO sowie in Bautzen als Partner im Verbund, diese habendilweise weitere
private Unternehmen mit der Erbringung von Leistungen beauftragt.

Regionalbus -Verkehrsunternehmen Sitz Logo
(Partner im Verbund)
Regionalbus Oberlausitz GmbH (RBO) Bautzen S
Regionalverkehr Sachsische Schwei@sterzgebirge GmbH Pirna 2VSOE
(RVSOE)
Satra Eberhardt GmbH Kesselsdorf salra,.
Verkehrsgesellschaft Hoyerswerda mbH (VGH) Hoyerswerda
Verkehrsgesellschaft Meil3en mbH (VGM) Meil3en

VGM

Tabelle 7: RegionalbusVerkehrsunternehmen im Verbund (Stand 2024)

Weitere Verkehrsunternehmen mit Sitz au3erhalb des VVO erbringen ebenfalls Leistungen im
Nahverkehrsraum, u.a. Omnibusbetrieb Fa. Beck Bischofswerda, SCHMIDTSCHWARZeisen
Radibor, REGIOBUS Mittelsachsen GmbH Mittweida (RVM), Regionalverkehr Erzgebirge mbH
Annaberg-Buchholz (RVE), DB Regio Bus Ost GmbH NL SpréeiRe Bus Forst,
VerkehrsManagemnt ElbeElster GmbH Finsterwalde, Verkehrsgesellschaft Oberspreewald
Lausitz Senftenberg (VG OSL), Omnibu¥erkehrsgesellschaft mbH ,Heideland” Oschatz

(OVH), BusLinea.s. Semily/CZ.
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Foto 2: PlusBus der Linie +477 der Verkehrsgesellschaft Meil3en am Bahnhof Dresdéleustadt

Fahrplanleistung

Die Jahresfahrplanleistung im BuRegionalverkehr des Nahverkehrsraumes betrug 203 rd.
26,7 Mio. FahrplanKilometer. Damit wurden im Vergleich zu 2017 rd. 4,9 Mio. Fahrplan-
Kilometer mehr angeboten. Alternative Angebote nehmen davon einen Anteil von 0,4 Mio
FahrplanKilometer ein. Die Anteile der einzehen Gebietskdrperschaften sind in der Abbidung
14 dargestellt.

2% 6% m LH Dresden

m LK Bautzen (VVO)

H LK Meil3en

m LK Sachsische Schweiz-

Osterzgebirge
aul3erhalb VVO

Abbildung 14:  Jahresfahrplanleistung 2025 im BusRegionalverkehr- Anteile der Gebietskdrperschaften

Regionaler Nachtverkehr

Seit 2003 existiert der VVO-Nachtverkehr. Das Prinzip besteht darin, in den Nachten vor
Samstagen, Sonragen und Feiertagen die bestehenden attraktiven Fahrtangebote des
Dresdner Stadtverkehrs- auf fast allen StralRenbahnlinien und zahlreichen Buslinien wird der
Verkehr in den Nachtstunden durchgehend aufrechterhalter in umliegende Zentren zu
verlangern.
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Radebeul, Coswig und Weinbdhla werden regulér durch die StralRenbahnlinie 4 erreicht.
Weitere acht Buslinien verbinden in den Nachtstunden Dresden mit Dippoldiswalde (+360),
Freital (160), Wilsdruff (+333), Mei3en (68/404), Moritzburg/ Radeburg (+477), Ott  endorf-
Okrilla (769), Radeberg (78) und Pirna (H/S). Parallel dazu wurde ein glinstiges Nachtticket
eingefihrt, das zwischen 18 Uhr und 6 Uhr im gesamten Verbundraum gilt.

In der Geltungszeit des letzten Nahverkehrsplanes, im Dezember 2021, gelang es, die inie
+477 in das Postplatztreffen zu integrieren. In den Fahrplanen und an den Haltestellen sind
die Nachtverkehrslinien gesondert gekennzeichnet.

1.5.4. Stadtverkehr Landeshauptstadt Dresden

Das Rickrat des Dresdner Nahverkehrs bilden die 12 StralRenbahnliniersowie die sieben
60er-Buslinien. Erganzt wird dieses Hauptnetz durch weitere 24 Buslinien

Das Hauptnetz verbindet die Stadtteile mit der Innenstadt sowie untereinander. Dariiber hinaus
erschliet es die meisten Stadtteile auch in der Flache. Die Linien des Hauptnetzes sind
Uberwiegend taglich zwischen 5 und 1 Uhr im Einsatz, die meisten Streckerwerden mit den
GuteNachtLinien ohne Betriebsunterbrechung jeden Tag in der Woche (ber 24 Stunden
bedient. Die Bedienzeiten kénnen der Tabelle8 enthnommen werden

Mo - Fr Wochenende

Tages Abend- Spat Nacht- Tages Abend- Spat Nacht-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehtt verkehr verkehr verkehr

Hauptnetz 10 15’ 30’ 60’ 157 15° 30’ 30’
Erganzende 20'/30" 30’ 30’ - 30’ 30’ 30’ -
Buslinien

1 an Samstagen auf einigen Innenstadilinien 10’-Takt
Tabelle 8: Bedienzeiten im Stadtverkehr der Landeshauptstaddresden

Zu bestimmten Zeiten werden auf den Buslinien 61, 65, 66, 68, 72, 74, 76, 79, 81, 83, 84,

88, 89, 92, 95 einzelne Fahrten als Anruflinientaxi (Alita) durch die Taxigenossenschaft
Dresden eG geleistet. Diese werden nur auf Vorbestellung per Teleforoder per App
durchgefuhrt. Nach dem gleichen Prinzip werden auf den Linien 91 und 93 Fahrten als Rufbus
durch die Satra Eberhardt GmbH geleistet.

Wichtige VerknlUpfungspunkte mit dem SPNV sowie dem Fernverkehr sind die Bahnhofe
Hauptbahnhof, Bf. Neustadt und Bf. Mitte. Dariiber hinaus bestehen an allen Sahnhdfen

Ubergange zum StraBenbahnr und Busnetz. Wichtige innerstadtische Verknupfungspunkte mit
einer hohen Anzahl an Umsteigern sind neben den Bahnhdfen u. a. die Haltestellen Postplatz,
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Albertplatz, StralRburger Platz, Pirnaischer Platz, Tharandter StralRe, Schillerplatz, Ullersdorfer
Platz, Mickten, Zwinglistral3e und GottfriedKellerStral3e.

Stral3enbahn Bus
Streckenlange 134 km 291,8 km
Fahrplanleistung 13,4 Mio. km 13,7 Mio. km
Mittlere Geschwindigkeit 18,5 km/h 19,8 km/h

Tabelle 9: Angebotskennzahlen der DVB AG im Jahr 2025

Betreiberin der StralRenbahnlinien und meisten Buslinien ist die Dresdner Verkehrsbetriebe AG.
Die entsprechenden Angebotsund Leistungskennzahlen sindn Tabelle 9 dargestellt.

Foto 3: StralBenbahn NGT DX DD der Linie 3 am Dresdner Hauptbahnhof

Foto 4: Bus CapaCity der Stadtbuslinie 62 am PirnaischenPlatz in Dresden
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Die Linien 91 und 93 werden durch Satra Eberhardt GmbH (Teilnetz l&ndlicheGebiete West),
die Linien 98A-C durch Mller Bus Reisen (Teilnetz landliche Gebiete Ost) betrieben.

In den Jahren 2022 bis 2024 wurde in den Stadtbezirken Neustadt, Klotzsche und Pieschen
sowie in der Ortschaft Weixdorf in einem Pilotprojekt der Einsatz von On-DemandShuttles als
Erganzung zum Linienverkehr getestet.

An drei Fahrstellen in Pillnitz, Niederpoyritz und Johannstadt wird zusatzlich zu den
Elbbricken die Elbquerung ermdglicht. Die beiden Bergbahnen verbinden die beiden am
Elbhang gelegenen Sadtteile WeilRer Hirsch und Oberloschwitz mit Loschwitz.

1.5.5. Weitere Stadtverkehr e
Stadtverkehr Hoyerswerda

Der BusStadtverkehr wird durch die Verkehrsgesellschaft Hoyerswerda mbH (VGH) betrieben.
Die funf Stadtbuslinien bedienen insgeamt ca. 80 Haltestellen. Fahrplan und Liniennetz sind

so aufgebaut, dass an der Zentralen Abfahrtsstelle (ZAST) am Lausitzer Platz im Stadtzentrum
Neustadt alle 30 Minuten (Montag+reitag) ein Rendezvoudalt fast aller Stadtbuslinien mit
optimierten Umsteigebedingungen erfolgt So werden alle Stadtteile mit der Neustadt, der
Altstadt und dem Bahnhof verbunden.

Zusatzlich zu den Stadtbussen verbinden Regionalbuslinien periphere Stadtteile mit der
Kernstadt. Wichtigste Haltestellen sind der Bahnhof und die ZAST Lausitzer Platz.

Foto5: Stadtbus der Hoyerswerdaer Linie 1 an der Zentralen Abfahrtsstelle Lausitzer Platz

Die Stadtbuslinien werden montags bis freitags tagsiber weitestgehend durchgangig im 30
Minuten-Takt durchgefiihrt. 2022 wurde ein bis danin bestehender Ringlinienbetrieb in der
Nebenverkehrszeit und an Samstagen beendet und durch die normale Linienbediengpersetzt.
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Ein AnrufsammeltaxiSystem (AST) wurde im Mai 2023 eingestellt (siehe Kapitel 1.5.8). Als
Kompensation wurde die Betriebszeit einiger Stadtbuslinien abends ausgeweitet.

In der Stadt Hoyerswerda wurde im Jahr 2023 durch den BusStadtverkehr eineJahresfahr
planleistungvon ca. 0,6 Mio. Fahrplan-Kilometern erbracht, dies stellt im Vergleich zum
Fahrplanjahr 2017 eine leichte Zunahme dar.

Ubrige Stadtverkehre

Aul3er in den oberzentralen Orten Dresden und Hoyerswerda werden in 12 weiteren
Kommunen BusStadtverkehre bzw. BusOrtsverkehre betrieben. Die Stadtverkehre von Freital,
Pirna und Heidenau erstrecken sich bis in Dresdner Randbereiche. Pirna und Heidenaulden
ein gemeinsames Stadtverkehrsnetz.

Das Angebot umfasst insgesamt 35 Linien, die vor allem die Verbindugen zwischen entfernter
gelegenen Stadt oder Ortsteilen und dem jeweligen Innenstadtbereich bzw. dem Bahnhof
oder Busbahnhof herstellen.

Seitdem letzten NVP fanden vereinzelt kleinere Veranderungen und Umstrukturierungen der
Stadtverkehre statt. In Freital wurden die Buchstabenbezeichnungen in Liniennummern
umgewandelt. In Pirna wurde die Linie C (Citybus) mangels Nachfrage eingestellt.

Die Jahresfahrplanleistung der tGibrigen Stadtverkehre betragt insgesamt ca. 3,Mio. Fahrplan-
Kilometer. In Freital, Heidenau, Pirna und Radebeul werden zudem Leistungen des Dresdner
Stadtbusverkehrs in einer GréRenordnung von insgesamt ca. 0,8io. Fahrplan-Kilometer
erbracht, wahrend ca. 0,4 Mio. FahrplanKilometer der Umlandstadte dem Dresdner
Stadtgebiet zuzuordnen sind.

In keiner Kommune Ubernimmt ein Stadtbussystem die alleinige Aufgabe des innerstadtischen
OPNV. In der Regel wird dies durch Regionalbuslinieniiberlagert, welche auf radialen Achsen

Stadtteile mit dem Zentrum verbinden. Teilweise ergdnzen auch StraRenbahnlinienahn-

und andere SPN\Ainien, Fahren etc. das fiir stadtische Binnenwege im OPNV nutzbare Netz.

Die fur den Stadtverkehr nutzbaren Liien und deren Verlaufe sind im Anlagenteil 6 fur alle
Ober-und Mittelzentren sowie einige Grundzentren und nichtzentrale Orte mit entsprechender
OPNV-Struktur detailliert aufgefuihrt.

In der Tabelle 10 sind diese Orte mit den jeweils fiir den stadtischen GPNV nutzbaren
Verkehrsarten aufgelistet.
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Stadtbus Regio - Strallen - S-Bahn* SPNV* Fahre
nalbus* bahn*
(TeihOberzentren
Dresden (@) (@) (@) (@) @) @)
Hoyerswerda (@) (@) @)
Mittelzentren
Coswig (@) (@) @)
Dippoldiswalde @) O
Freital O (@) @) @)
GroR3enhain (@) (@) @)
Kamenz O @)
Meil3en O (@) @)
Pirna O @) @) @) @)
Radeberg (@) @)
Radebeul (@) (@) @) @)
Riesa @) @)
Grundzentren
Bad Schandau (@) (@) (@) @) (@)
Heidenau (@) @] @)
Neustadt/Sa. (@) (@] @)
Sebnitz (@) (@] @)
Sonstige Orte
Bannewitz O @)
Weinbdhla (@) (@)
Tabelle 10: fir den innerstadtischen OPNV nutzbare Verkehrsmittel, * mit Stadtverkehrsfunktion (z.B.

Anbindung von Ortsteilen an das Zentrum)

1.5.6. Elbfahren

Im Nahverkehrsraum werden insgesamt 8 Fahren betrieben, die lokale Verbindungsaufgaben
erflllen. Die Elbfahren in Schéna, Schmilka, Postelwitz/ Krippen, Bad Schandau, Kénigstein,
Kurort Rathen und Stadt Wehlen sichern die Anbindung der Stadt bzw. Gemeinde an den
SPNV. Grenziberschreitend wird auch die tschechische Gemeinde F¢nsko an den Bamhof
Schona angebunden.

Der Fahrbetrieb erfolgt tberwiegend nach Bedarf. In der Anlage 7 sind die Fahren mit
Angaben zu Betreibern, Einsatzzeiten und Tarifeinbindung aufgefihrt.

1.5.7. Sonderverkehrsmittel

Als Ausdruck eines wertvollen verkehrshistorischerrkes verfugt der Nahverkehrsraum
Oberelbe Uber verschiedene Sonderverkehrsmittel. Fur die Nutzung werden gesonderte
Fahrausweise bendtigt, wobei Zeitkarten des VVQTarifs entsprechend ihrer rAumlichen und
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zeitlichen Gliltigkeit — mit eingeschrankter Mithahneberechtigung - anerkannt werden. Das
Deutschlandticket gilt nicht auf den Dresdner Bergbahnen und beim Personenaufzug Bad
Schandau, auf den Schmalspurbahnen nur mit zusatzlichem Historikuschlag.

1 LoRnitzgrundbahn/ Weil3eritztalbahn

Die beiden mit nostabischen Dampfzuigen betriebenen Strecken zahlen zu den altesten
Schmalspurbahnen Deutschlands. Sie werden als Bestandteil des SPNV im VVO angesehen
und weisen einen taglichen Fahrplan auf, ergénzt durch Sonderfahrpléane an Feiertagen und
zu Anlassen wie dem SchmalspurbahnFestival.

Bezuglich weiterer Informationen wird auf das Kapitel 1.5.2 verwiesen.

Foto6: LoRnitzgrundbahn bei Dippelsdorf

Kirnitzschtalbahn

Die Kirnitzschtalbahnverkehrt zwischen Bad Schandau und dem Lichtdminer Wasserfall auf
einer Streckenlange von 8Kilometern. Betreiber ist die Regionalverkehr Sachsische Schweiz
Osterzgebirge GmbH (RVSOE).

Die verkehrliche Bedeutung dieser Stral3enbahn liegt vor allem im Tourismusverkehr innerhalb
des Nationalparks Sachsische Schweiz. Dartiber hinas Ubernimmt die Kirnitzschtalbahn
ErschlieBungsaufgaben, d.h. die Verbindung der Ansiedlungen im Kirnitzschtal mit dem
Grundzentrum Bad Schandau.

Entsprechend ihrer Funktion verkehrt sie von April bis Oktober nach einem Sommerfahrplan
(tagsuiber alle 30 Minuten), ansonsten nach einem Winterfahrplan (alle 70 Minuten).
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9 Standseilbahn/ Schwebebahn

Die beiden Dresdner Bergbahnen verbinden den Stadtteil Loschwitz mit den Stadtteilen Weil3er
Hirsch bzw. Oberloschwitz. Betreiber ist die Dresdner Verkehrsbetriee AG (DVB).

1 Personenaufzug Bad Schandau

Der Personenaufzug Bad Schandau Ostrau verkirzt die fuBlaufige Vebindung zum Bad
Schandauer Ortsteil Ostrau und wird durch die Stadt Bad Schandau betrieben.

9 Stadtrundfahrt MeilRen

Sie verbindet von April bis Oktober die Staatliche PorzellanManufaktur MeiRen mit dem Dom
auf dem Burgberg. Wahrend der Tour informiert der Fahrer die Fahrgaste Uber die wichtigsten
Sehenswiurdigkeiten. Die Fahrt kann jederzeit unterbrochen und spéater fagesetzt werden.

Weitere Informationen zu den Sonderverkehrsmitteln kdnnen Anlage 8 entnommen werden.

1.5.8. Alternative und flexible Bedienformen

Die FlachenerschlieBung durch den OPNV wird zunehmend auch durch den Einsatz effizienter
alternativer und flexibler Bedienungsformen realisiert.

Dabei werden in Teilrdumen des Nahverkehrsraumes Oberelbe die in Tabelle 1 aufgefiihrten
Systeme angeboten:
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System Merkmale

Anrufiinientaxi (alita) ein Taxi ersetzt auf Teilstrecken Stralenbahmund Stadtbus
leistungen,im Fahrplan entsprechend gekennzeichnet,
Voranmeldung erforderlich, Verbundtarif ohne Zuschlag

ein Stadt bzw. Regionalbus verkehrt nach festem Fahrplan, jedoch

Anruflinienbus (ALB)/ _ _
nur nach vorheriger Bestellung, Haltestellenbedienungur nach

Rufbus/ Anrufbus* Bedarf, ansonsten kiirzester Fahrweg, Verbundtarif ohne Zuschlag
Anruf-Sammeltaxi ein Taxi bedient von definierten Starthaltestellen ein Haltestellennetz
(AST) bzw. eine Zieladresse, Abfahrtszeiten im Fahrplan festgelegt,

Voranmeldung erforderlich, Verbundtarif mit Komfortzuschlag

MOBIshuttle On-DemandService der DVB, unabhangig von festgelegten

Pilotprojekt 202224 Fahrplangn und Linienwegen, Pilotprojekt in vier Dresdner
Stadtgebieten

Birgerbus wird ehrenamtlich durch einen Birgerbusverein nach verschiedenen

Modellen betrieben, im VVO: nach festem Fahrplan, Verbundtarif
ohne Zuschlag, Partnerschaft mit Verbunt¥erkehrsunternehmen

Tabelle 11 Systeme alternativer und flexibler Bedienformen inNahverkehrsraum Oberelbe * von den
Verkehrsunternehmen werden unterschiedliche Bezeichnungen verwendet

In der Anlage 9 sind die Einsatzbereiche, Einsatzzeiten, Tarifhinweise und Betreiber
aufgefinhrt.

Zum in Tabelle 11 aufgefiihrtenPilotprojekt MOBIshute ist folgendes anzumerken:

Im Rahmen eines Pilotprojektes verkehrtes von Juni2022 bis Dezember2024 in den

Dresdner Stadtteilen Klotzsche, Pieschen, und Neustadt sowie in der Ortschaft Weixdorf. Zur
Durchfiuihrung des Pilotprojektes warb die Dresdner ¥rkehrsbetriebe AG (DVB) Foérdermittel bei
Bund und Freistaat ein. Mit der Durchfuhrung des Betriebes beauftragte die DVB die
Unternehmen Via und Clevershuttle, wobei sich Clevershuttle wahrend des Pilotzeitraumes
zurlickzog und ab November 2023 Via sowohl d ie Software als auch den Fahrbetrieb
verantwortete.

Das Angebot wurde so gestaltet, dass rdumliche und zeitliche Bedienungsliicken geschlossen
werden konnten. Dazu trug auch der angewendete Tarif bei. Dem immer glltigen VV@ arif
wurde immer dann ein Komfatzuschlag hinzugefugt, wenn auf der nachgefragten Relation
eine adaquate OPNV-Verbindung vorhanden war. Umso besser das Angebot des
Linienverkehrs war, desto héher fiel der Zuschlag aus. So konnte die Nachfrage gesteuert,
parallele Fahrten zum Linienverkhr verringert und die Fahrzeugverteilung auf die Gebiete
konzentriert werden, wo es Defizite in der OPNV-Bedienung gab.

Wahrend des Projektzeitraums wurden tber 300.000 Fahrgaste beférdert, wobei die Nutzung
auch mobilitatseingeschrankten Kundengruppen ofinstand. Um die Barrierefreiheit zu
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gewahrleisten, konnten die Nutzenden im Rahmen des Buchungsprozesses die Notwendigkeit
eines rollstuhlgerechten Fahrzeuges oder einer vorhandenen Sehbehinderung hinterlegen. Die
Fahrt wurde dann mit entsprechend barrierdrei ausgeristeten Fahrzeugen durchgefihrt.

Mit dem Ende des Forderzeitraumes am 31.12.2024 endete auch der Betrieh

Das Pilotprojekt MOBIshuttlehat folgende Erkenntnisse gebracht:

1 Barrierefreiheit wurde systemisch auch ohne eine vollstandigéusstattung aller

Fahrzeuge hergestellt und von allen Bevdlkerungsgruppen genutzt

Einsatz ohne Infrastrukturmafnahmen in kurzer Zeit méglich

1 Eine dynamische Preisbildung in Abhangigkeit der Beférderungsalternativen ist
zielfihrend fur die Schlie3ung von Belienliicken des Linienverkehrs

91 Das MOBIshuttle wurde nicht nur fur Direktfahrten, sondern als Bestandteil der
Wegekette in Verbindung mit Bahn und Bus genutzt.

91 Bei durchschnittlichen Kosten von 12,02 EUR je Fahrgast war die kostendeckende
Weiterfihrung ohne zusatzliche Fordergelder leider nicht moglich, weshalb man
sich fir die Einstellung des Verkehrs entschied.

=

Die schwierige demografische Entwicklung in weiten Teilen des landlichen Raumes stellt den
Regionalverkehr vor die Aufgabe, die Mobilitdts-Daseinsvorsorge mit betriebswirtschaftlich
sinnvollen Lésungen sicherzustellen. Dabei riicken immer mehr die alternativen Bedienformen in
den Vordergrund. Gleichzeitig entwickeln sich auch neue Mobilitatsangebote und
Mitnahmesysteme einschlie3lich autonom fahreret Fahrzeuge, die eine manuelle Disposition
nicht mehr méglich machen. Es besteht die Gefahr einer weiteren , Zersplitterung” einzelner

neuer elektronischer Dispositionssysteme.

Fur die weitere konzeptionelle Betrachtung dieser Thematik wird auf das Kapited.6
verwiesen.

1.5.9. Grenzuberschreitender Verkehr

Der grenziiberschreitende Verkehr zwischen dem Verbundraum Oberelbe und dem unmittelbar
angrenzenden Bezirk Usti hat im Zuge des Beitrittes der Tschechischen Republik in die
Europaische Union 2005 und der Ratifzierung des Schengener Abkommens 2007 eine stark
zunehmende Bedeutung erhalten.

Ein wesentlicher Meilenstein war die Einweihung des Liickenschlusses zwischen Sebnitz und
Dolni Poustevna im Juli 2014 mit Betriebsaufnahme der Regionalbahnverbindung U 28
Rumhurk — Sebnitz - Bad Schandau- Decin.

Die Linienbezeichnung U 28 verweist auf den Bezirk Usti als Aufgabentrager. Entsprechend
der tschechischen Definition erhalten die dortigen SPN¥.eistungen das Kirzel des
maRgebenden Bezirkes, im Falle des Bezirke$lsti ein ,U”, Bezirk Liberec ein ,L” etc.
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N\

Foto7: Linie U 28 auf dem Weg nach Decin am Bahnhof Bad Schandau

In der Anlage 10 sind die grenziiberschreitenden OPNVAeistungen zusammengestellt.

Informationen und Auskiinfte des Verkehrsverbundes Oberelbe, stie VVO-Website und
zielgruppenspezifische Flyer, werden tschechischen Nutzern auch in tschechischer Sprache
angeboten. Beziiglich Tarifinformationen wird auf das Kapitel 1.7 verwiesen.

1.5.10. Fernverkehr

Im Nahverkehrsraum Oberelbe bestehen folgende relevanté@nschliisse an den Fernverkehr:

Art des Fernverkehrs Zugangsstelle im Nahverkehrsraum

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) Dresden Hbf
DresdenNeustadt
Bad Schandau
Riesa
Hoyerswerda (seit Dez. 2025)
Internationaler Flughafen Dresden DRS

Fernbus Dresden HK/ -ab 2027 neuer ZOB/ temporér
Ammonstral3e sowie weitere (u.a. DresdeiNeustadt
Hansastral3e, Flughafen, Bad Schandau)
Tabelle 12 Zugangsstellen zum Fernverkehr im Nahverkehrsraum Oberelbe

Die Anlage 11 fuhrt diese Bereiche mit ihren Rahmenbedingungen sowie ihrem Bezug zum
OPNV auf. Im Nahverkehrsraum fehlen SPF¥#ngebote auf den Achsen Dresden- Bautzen—
Gorlitz (- Breslau) und Dresden- Chemnitz (- Hof — NUrnberg), diese missen komplett durch
Leistungen de SPNV kompensiert werden.
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Pendler, die mit ihnrer Wochen, Monats- oder Abo-Monatskarte zum VVOTarif zwischen
Dresden und Riesa unterwegs sind, kdnnen auf dieser Relation auch mit den I€ind IC-Zlgen
fahren. Damit konnte das Fahrtangebot auf zwei Zig@ pro Stunde und Richtung ausgeweitet
und die stark frequentierte SaxonialLinie RE 50 entlastet werden.

Temporar, wahrend entsprechender Bauzustéande im Elbtal mit Auswirkungen auf die Linie S 1,
galt ein solches Angebot auch fir Pendler zwischen Bad Schandau und Dresden.

Der Fernbuslinienverkehr besitzt seit der Marktliberalisierung im Jahr 2013 Relevanz auch fir
den Nahverkehrsraum Oberelbe.

Beziglich der fur den Geltungszeitraum des Nahverkehrsgines relevanten sich verandernden
Rahmenbedingungen und konkreten Planungen wird auf das Kapitel 4 verwiesen.

1.5.11. Ubergangsstellen/ Anschlussmobilitat/ MOBI -Punkte

Ubergangsstellen

Die Ubergangsstellen sind fur das OPNVWGesamtsystem von besonderer Bedeutungla durch

die Verknupfung der unterschiedlichen Verkehttsager die notwendigen Turzu-TUr

Verbindungen fur den Reisenden hergestellt werden kénnen (so genannte Beforderungsketten).
Sie enstehen an den Punkten (Schnittstellen), an denen die Verkehrstragend -arten
aufeinandertreffen, d. h. sowohl an den Schnittpunkten im OPNV als auch zwischen OPNV

und individuellen Verkehrsmitteln (MIV, Fahrrad).

Aufgrund der hohen Dichte des OPNW\etzes gibt es eine Vielzahl von Kreuzungsund
Verzweigungspunkten der erschiedenen Linien. Inwieweit diese auch Verknipfungsfunktionen
zu erfillen haben, hangt vor allem vom Angebot (Linienverlauf und Fahrtenhaufigkeit) und
auch von der Nachfrage in bestimmten Verkehrsbeziehungen ab. Die relevanten
Ubergangsstellen wurden imersten Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Oberelbe
definiert und in den Fortschreibungen aktualisiert.

Die Ubergangsstellen als wesentliche Bausteine eines integrierten OPNV miissen folgende
Merkmale erfiillen:

{ eine leichte Zuganglichkeit zum SPNV/ OPNV und zwischen den Verkehrsarten
SPNV

Regionalbusverkehr

Stadtverkehr (StralRedStadtbahn und Stadtbus)

MIV (Park+Ride, P+R)

Fahrrad (Bike+Ride, B+R)

kurze, barrierefreie Wege,

ein hohes Maf an Ubersichtlichkeit und Sicherheit

eine klare und abgestimmte Fahrplanstruktur

eine Ubersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation

O O O O O

=A =4 =8 =9
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Verbesserungen
BUSNET] = auf einen Blick
a1

= 3@ nm

Abbildung 15:  Prinzipskizze einer Ubergangsstelle am Beispiel Weinbohla

Mit dem bestehenden einheitlichen und verkehrstrageribergreifenden VV@arif ist eine
weitere wichtige Zugangsbarriere eliminiert. Park+Ride und Bike+Ride sind im VV@Raum
grundsatzlich kostenfrei. Dies kann bei der Standortwahl zu Einschrankungen fihren, so sind
Park+RidePlatze in Gebieten mit hohem Parkdruck (z.B. Flughafen, innenstadtnah) aufgnd
der hohen Wahrscheinlichkeit einer Fremdnutzung zu vermeiden.

Alternative OPNV-Bedienungsformen (z.B. AnrufSammefTaxis) konnen bei der Bedienung der
Ubergangsstellen ebenfalls integriert werden.

Foto8: Ubergangsstelle am Bahnhof Riesa

In der Anlage 12 sind die Ubergangsstellen dargestellt, welche bereits realisiert wurden und
verkehrswirksam sind. Angegeben sind die verkniipften OPNWerkehrsmittel sowie Angaben
zum Vorhandensein und zur Gré3enordnung von P+R und B+Rnlagen. Die Anlage 12 enthalt
auch die derzeit im Bau befindlichen oder im Rahmen des VVQAnfrastrukturprogrammes geplanten
Ubergangsstellen.
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Anschlussmobilitat/ MOBI -Punkte / Sharingangebote

In Dresdenerganzen sowohl eigenwirtschaftliche als auch stadtische Sharingysteme den
Lnienverkehr. Ein Angebotsmix aus 0Offentlich zug&nglichen und spontan buchbaren
Verkehrsmitteln schlief3t die Liicken in linienbasierten Systemen bei bestimmten Zwecken, Zielen
und Nutzergruppen.

System Anbieter Anzahl Fahrzeuge
EBikesharing VOI, LIME 3.000 (nahezu stadtweit)
EScootersharing VOI, BOLT, RideMovi 2.500 (nahezu stadtweit)
EMopedsharing Zurzeit nicht vorh. -

MOBIbike nextbike (DVB) 2.000 (stadtweit)
MOBIcar teilAuto (DVB) 180 (MOBIpunkte)
Carsharing teilAuto 650 (inkl. MOBIcar)

Tabelle 13: Ubersicht der Sharingangebote in Dresden (Stand August 2025)

Seit 2018 werden intermodale Mobilitatsstationen (MOBIpunkte) schrittweise an Haltestellen,
zentralen Orten und in Wohnquartieren errichtet. Es existiert nunmehr ein stadtweit vertéds
Angebot von 68 MOBIpunkten (siehe Anlage 14.1). An den MOBIpunkten blindelt sich die
gesamte Ladeinfrastruktur im offentlichen StralRenraum Dresdens, bestehend aus 107
Schnellladepunkten (DC) und 172 Normalladepunkten (AC). Die Produkte MOBIcar
(Carsharing) und MOBIbike (Bikesharing) sind in den OPNV integriert, sodass OWunden
(Abo oder Zusatz Plus MOBI zum Deutschlandticket) von Verglinstigungen und Vorteilen
profitieren.

In Hoyerswerda entstehen im Rahmen des Forderprojektégerbundprojekt ,Mobilitatsstationen
und Digitalisierung/Vernetzung Raum Hoyerswerda” bis Ende 2026 9 Mobilitatsstationen
(siehe Anlage 14.2). Sie orientieren sich an den Dresdner MOBIpunkten in Dresden, stellen
Verknipfungspunkte von mindestens 2 verschiedenen Verkehrsarten (ungegaehFul3verkehr)
dar und sind an Haltestellen gebunden. Das Verbundprojekt hat die Kooperationspartner VGH
und Stadt Hoyerswerda. Auf der VVOHomepage sind die digitalen Daten sichtbar und
verfugbar.

1.5.12. Park+Ride

Neben den Schnittstellen innerhalb des OPN\Vsind auch die Ubergangsmaglichkeiten vom und
zum individuellen Verkehr fiir die Reiseketten von hoher Bedeutung. Aufgrund der verstarkten
Auspragung der StadtUmlandBeziehungen im Bereich des VVO ist es Ziel, den
Einzugsbereich des OPNV durch eine verstare Verknupfung mit dem Individualverkehr in
Form von Park+Ride und Bike+Ride zu verbessern. Dadurch soll die Gesamtreisezeit fur den
Kunden reduziert, die Verkehrssituation im Zielgebiet der Kunden entlastet und die Nachfrage
im OPNV erhéht werden. Ein Korkurrenzangebot, insbesondere zum Bufegionalverkehr, ist
dabei zu vermeiden. Vielmehr wird ein integrierter Ansatz verfolgt.
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Als Standorte fur Park+RidePlatze sind in der Angebotsplanung Zugangs und Haltestellen
vorgesehen, die eine hohe Taktdichte undkurze Reisezeit, mdglichst ohne Umstieg, ins
Zentrum ausweisen. Die Verkehrsbelastung im Umfeld eines Park+RiBéatzes sollte eher
gering sein und der Platz gut zuganglich, wobei von Autobahnen und Bundesstraf3en in die
Zentren einflieBender Verkehr abgefaagen und auf den OPNV umgelenkt wird. Die Stellplatze
werden ausreichend undbisher ohne Ausnahmenkostenlosebenerdig (ohne Parkbauten 0.4.)
zur Verflgung gestellt.

Aktuell sind im VVO ca. 3.100 P+R-Stellplatze vorhanden, die werktaglich von ca. 2.300 Kfz
belegt sind. Die Auslastung betragt im Schnitt 74 %, wobei es eine sehr breite Streuung der
Einzelwerte gibt.

Anderungen im OPNV-Angebot fiihren zu Anderungen derNachfrage. Nachdem z.B. ab
August 2023 der P+RPlatz Kaditz durch die Verlangerung der Stafl3enbahnlinie 13 eine
direkte Verbindung in die Dresdner Neustadt erhalten hate, verdoppelte sich die Auslastung
Dagegen ging die Auslastung in Klingenberg-Colmnitz nach Entfall desREHaltes zurtick.

An einigen Standorten werden die Kapazitatsgrenzenerreicht und teilweise tuberschritten.
Besonders intensiv werden Standorte genutzt, wo sowohl eine hohe Taktfolge (insbesondere fir
eine flexible SPNV/RUckfahrt zum geparkten Pkw) als auch ein attraktives Reisezeitverhaltnis
zwischen OPNV und MIV, insbesondee fir Fahrten von und nach der Dresdener Innenstadt
besteht.

Sowohl das P+RAngebot als auch die Nutzung und die Nachfrage haben sich seit 2010
kontinuierlich erhoht, wie die folgende Grafik zeigt:

3500
Stellplétze
3000

2500 Nutzung
0—O

2000
Auslastung
1500 74 %

1000 Aus|ostung

63 %
500

2010 2015 2020 2025

Abbildung 16:  Entwicklung von Stellplatzangebot undNachfrage der P+RPlatze im Verbund von 2010 bis 2025

Die P+RAnlagen im VVO werden permanent durch Auswertung der Sensorendaten oder durch
manuelle Zahlungen hinsichtlich ihrer Nutzung Uberpruift.
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Foto9: Parksensoren auf dem P+Rlatz am Bahnhof Fréal-Potschappel
Foto 10: Echtzeitanzeige der Anzahl freier Stellplatze auf einem P+mRlatz (Beispiel Bf. Pirna)
S 169

A

Abbildung 17: stellplatzgenaue Echtzeitanzeige der Auslastung am Beispiel des P+#Ratzes Bad Schandau (freie
Stellplatze sind blau dargestellt)

/

Ende 2025 waren bereits 31 P+RPlatze im VVO mit Parksensoren ausgestattet. Die Daten der
vom Unternehmen SmarCity-System entwickelten batteriebetriebenen Sensoremnwverden in
Echtzeit an den VVO Ubertragen und dort in der Karte auf der Interetseite www.vvo-online.de
und in der Fahrplanauskunft angezeigt. Die mogliche Echtzednformation zur Belegung vieler
Platze wird von rund 25 % der P+RNutzer abgefragt.

Der durchschnittliche PkwBesetzungsgrad wurde mit ca. 1,1 ermittelt. Daraus ist abl&bar,
dass das P+RSystem aktuell werktaglich ca. 5.000 Wege im OPNV/ SPNV generiert

In der Anlage 13 werden die bestehenden und laut Infrastrukturprogramm geplanten
Park+RideAnlagen im Verbundraum aufgefiihrt, welche nicht bereits als Bestandteil einer
Ubergangsstelle in Anlage 12 genannt wurden.

Fur Konzeptaussagen zur weiteren generellen P+Rlanung im Verbund wird auf das Kapitel
4.8 verwiesen.
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1.5.13. Bike+Ride

Im Verbundraum existieren ca. 3.800 Fahrradstellplatze an 85 Standorten, diese sind
werktaglich durchschnittlich mit 2.700 Fahrradern belegt. Das B+RSystem generiert somit
werktaglich ca. 5.400 Wege im OPNV/ SPNV.

In den zurlckliegenden Jahren lieR sich beobachten, dass die Fahrradnutzung im OPNV
System als ZdAbbringer fir die letzte Meile rasant zugenommen hat. Diesen Fakt belegen
Zahlungen und Beobachtungen zur Nutzung der bestehenderB+RAnlagen im Verbund sowie
steigende Mitnahmen der Fahrrader in den Verkehrsmitteln des OPNV, insbesondere imPHIV.
Dies bereitet zunehmend Probleme, da die Fahrzeugkapazitaten daflr nicht ausgelegt sind
und sich der Zielkonflikt zwischen Verfugbarkeit von Sitzplatz und Fahrradabstellkapazitaten
verscharft. Durch ein bedarfsgerechtes Angebot an B+Rlatzen an den SPNVStationen sowohl
aus kapazitiver als auch qualitativer Sicht soll dieser Konflikt minimiert werden.

Durch die rasanten technischen Entwicklungen im Fahrradbereiclwverden durch EBikes und
Pedelecs neue Kundengruppen erschlossen, die auch fir den OPNV als Fahrgaste interessant
sind.

Die folgende Grafik zeigt die Einzugsbereiche, welche innerhalb von zehn Minuten zu Ful3,
mit einem Fahrrad oder mit einem EBike/ Pedelec erreichbar sind. Mit dem Fahrrad ist dieser
Bereich mit 20 kn? bereits 13mal grofR3er als zu FuB3, und er verdoppelt sich mit einem Bike
auf 40 km?2.

pedelec

0,7 km H 3,6 km

2,5 km

ca. 1,5 km?
ca. 20 km?

ca. 40 km?

Abb. 18: Einzugsbereich von Haltestellen bei einer Wegdauer von 10 Minuten, Quelle: ,Masterplan Radfahren”
des 6sterreichischen BMK Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie

Der Allgemeine Deutsche FahrraeClub (ADFC) hat in seiner im Juni 2020 vorgestellten
sachsenweitenStudie auch das B+RAngebot im VVO untersucht und bewertet. Die Ergebnisse
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hat der VVO in der weiteren Planungbericksichtigt undteilweise bereits umgesetzt. 2025/ 26
erfolgt eine Neuauflage der ADFCUntersuchung.

Die BikeRideAnlagen im Verbund weisen in der Regel einen qualitativ hdien Stand auf, mit
modernen Biigelsystemen und einem hohen Anteil mit Wetterschutz (Uberdachung).

In der Anlage 13 sind auch die bestehenden und laut Infrastrukturprogramm geplanten
Bike+RideAnlagen im Verbundraum aufgefihrt, welche nicht bereits als Bstandteil einer
Ubergangsstelle in Anlage 12 genannt wurden. Fahrradstellplatze an den Dresdner
Fernbahnhdfen Hauptbahnhof und DresdeiNeustadt sind in der Auflistung enthalten, wobei
diese nicht eindeutig dem Zubringerverkehr zum SPNV, Bahnfernverkehr granderen
Fahrtzwecken zuzuordnen sind.

Bike+RideAnlagen werden nicht nur als Bestandteil einer Ubergangsstelle realisiert, sondern
zunehmend auch an sonstigen Zugangsstellen zum SPNV (z.B-Bahnhof DresdenrGrenz-
stral3e), an wichtigen Stral3enbahnhaltesllen (z.B. Linie 7 Dresden Altnossener Stral3e) oder
an Endpunkten von Stadtbuslinien (z.B. Linie 64, Dresden Kaditz Am Vorwerksfeld).

Foto11: Bike+RideAnlage mit Bike+RideBoxen am SBahnhof Neustrnewitz

Seit 2019 wurden im VVO fir die wetterfeste sichere Abstellung hochwertiger Fahrrader sowie
EBikes Fahrradboxen verschiedenenr Anbieter realisiert. Diese bieten teilweise auch
Lademdglichkeiten In Tabelle 14 sind die bereits realisierten Boxen aufgefuhrt
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Station Inbetrieb - Kapazitat Davon Anbieter
nahme (Anzahl Boxen ) T

Lade -

maoglich -

keit
Coswig Sept. 2019 - 16 velobrix
(Pilotprojekd Méarz 2020
Radeberg 2020 12 Kienzler
Pirna Okt. 2021 16 velobrix
Radebeut Mérz 2023 12 Kienzler
Kotzschenbroda
Freital Mai 2023 8 (11 geplant) geplant stadtraum
Potschappel
Kdnigstein Okt. 2023 16 8 velobrix
Hoyerswerda Marz 2024 16 8 velobrix
Altenberg Nov. 2024 12 4 velobrix
Grol3rohrsdorf Mérz 2025 16 8 velobrix
Neusdrnewitz Mai 2025 32 16 velobrix
Tharandt Mai 2025 16 8 velobrix
Kurort Rathen Sept. 2025 16 8 velobrix

Tabelle 14: Fahrradboxen im Nahverkehrsraum Oberelbe, geordnet in der Reihenfolge der Inbetriebnahme

Auf der VVO-Webseite kann die aktuelle Auslastung der Fahrradboxen eingesehen werden,
mit Link zur Fahrplanauskunft von der gesuchten Station.
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Abbildung 19: Echtzeitanzeige der Auslastungvon B+RFahrradboxen auf der VVO-Webseite (Angabe freier
Boxen)

Teilweise sind Boxen der unteren Etagenreihe fur das Abstellen von zwei Fahrréadern geeignet,
sodass die Gesamtkapazitat der Anlagen noch etwas Uber den angegebenen Werten liegt.

Seit 2022 wirkt der VVO aktiv in der Bike+Ridelnitiative der DB AG mit. Diese hat sich zum
Ziel gesetzt, deutschlandweitdie Zahl der Fahrradabstellanlagen an Bahnhéfen deutlich zu
erhoéhen. Bezuglich der Einbindung von Kommunen, Fragen der Flachenverfugbarkeit und
Fordermoglichkeiten ergeben sich hier oftmals sinnvolle Syergien.

Fur die weiteren Konzeptaussagen zur B+Rlanung im Verbund wird auf das Kapitel 4.8
verwiesen.

Bikesharing

In seiner Rolle als Mobilitatsdienstleister engagiert sich der VVO seit dem 01.03.2025
gemeinsam mit den Stadten Freital und Heidenau sowi@er Firma nextbike mit einem Fahrrad
verleihsystem, analog denMOBIbikes in Dresden.Dabei sind Fahrten zwischen den drei
Stadten einschliel3lich wechselseitiger Ausleihe und Riickgabe méglich.

Dies ist ein zeitlich begrenztes Pilotprojekt, aus dem Erkenntnisse zur Nutzurgesammet
werden. Wird das Bikesharing in der Region gut angenommen,ist eine Zusammenarbeit mit
weiteren Stadten und Gemeinden im VVOgeplant.
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1.6. OPNV -Nachfrage

1.6.1. Grundlagen

Die nachfolgenden relationsweisen Verkehrsstromangaben basieren auf dem Analysenetzfall
2018 des Integrierten Verkehrsmodells (IVM) und wurden unter Ansatz aktueller Fahrplane und
OPNV-Streckenbelegungen auf das Bezugsjahr 2023 grob hochgerechnet. Dabei is
anzumerken, dass das fur die weitere Modellierung zu nutzende Analysemodell fiir 2023
gegenwartig noch nicht vorliegt.

Im Regionalverkehr erfolgt die Festlegung der zu untersuchenden Nahverkehrsachsen geman
der Regional und Landeglanung. Dabei werden die zentralen Orte sowohl innerhalb des
VVO als auch im Umland beriicksichtigt.

Verbindung Kategorie (Kurzel)

Anbindung eines Mittelzentrums an das zugehdrige Oberzentrum MZ = OZ
(bzw. Oberzentraler Stadteverbund)

Verbindung benachbarter Mittelzentren(sowie Oberzentraler Stadte MZ = MZ
verbund untereinander)

Anbindung eines Grundzentrums an das zugehorige Mittelzentrum  GZ = MZ

Anbindung eines Grundzentrums an das zugehorige Oberzentrum  GZ = OZ
Tabelle 15: Kategorisierung der Relationen nach zemaldrtlicher und funktioneller Bedeutung

Die Zuordnung der Verbindungen zu den Kategorien ist der Anlage 2 zu enthehmen. Es
werden insgesamt 18 Anbindungen von Mittelzentren an Oberzentren, 16 Verbindungen
zwischen Mittelzentren und 30 Anbindungen von Grundzentren an Mittelzentren betrachtet.

In der Landeshauptstadt Dresden wird die OPNWachfrage fur die Relationen zwischen den
einzelnen Ortsamtern und Ortschafterangegeben.

1.6.2. Relationsbezogene = OPNV -Nachfrage
Regionalverkehr

Die Auswertung desintegrierten Verkehrsmodells (IVM) bestéatigt, dass ebenso wie in den
Analysen der vorangegangenen Fortschreibungen des Nahverkehrsplanes die Verkehrs
beziehungen zwischen zentralen Orten im Nahverkehrsraum primar auf das Oberzentrum
Dresden ausgerichtet sid. Die groRten Verkehrsstrome im OPNV werden nach wie vor auf
den Relationen innerhalb des Ballungsraumes Oberes Elbtal verzeichnet.

Bedeutende Relationen, zwischen zentralen Orten, die sich nicht auf das Oberzentrum
Dresden beziehen, sind die Relation@ Pirna- Heidenau, Radebeul- Coswig, Meil3en —
Weinbdhla, Meil3en — Coswig und Riesa- Zeithain.
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Abbildung 20:  OPNV-Relationen im Nahverkehrsraum Oberelben > 500 OPNV+ahrten/ Werktag Mo -r,
Quelle: IVM, PTV

Die nachfolgende Tabelle 16 listet die staksten OPNVRelationen im Zusammenhang mit ihrer
raumordnerischen Kategorie auf. Hier dominieren die Beziehungen zwischen Oberzentrum
und Mittelzentren. Die starksten OPNVWRelationen eines Grundzentrums sind in Heidenau
festzustellen die starksten eines Qtes ohne Zentrumsfunktion in Bannewitz und Weinbohla
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Grolenordnung der Relationen zwischen Orten im Kategorie

werktaglichen OPNV -Fahrten Nahverkehrsraum

> 10.000 Radebeul- Dresden MZ - Oz

5.000 bis 10.000 Freital — Dresden MZ — Oz
Heidenau - Dresden GZ -0z

2.000 bis 5.000 Pirna- Dresden MZ - Oz
Radeberg- Dresden MZ - Oz
Coswig — Dresden MZ - OZ
Bannewitz — Dresden
Coswig — Radebeul MZ - MZ
Pirna- Heidenau MZ - GZ
Coswig — MeilRen MZ - MZ

Weinbohla — Dresden

Tabellel6: Relationenmit der hochsten werktaglichen Anzahl an OPN\Wahrten im Nahverkehrsraum
Oberelbe

OPNV der Landeshauptstadt Dresden

Die nachfolgende Grafik aus dem Intergierten Verkehrsmodell Dresden/ VVO (IVM) zeigt die
relevanten OPNVANachfragestrome innerhalb der Landeshauptstadt Dresden. Aus Griinden der
Ubersichtlichkeit sind dabei die Ortschaften grafisch nicht separat aufgefiihrt. In den Grafiken
und Tabellen der Landeshauptstadt Dresden sind jeweils folgende Gebiete zusammengefassst:

i1 Cotta einschlief3lich Altfrarken, Cossebaude, Gompitz, Mobschatz, Oberwartha
91 Klotzsche einschlief3lich Langebrick, Schénborn, Weixdorf
1 Loschwitz einschlieR3lich SchénfeléVeilig
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GroBte OPNV-Relationen
in Dresden
Analyse 2023 (@ Werktag)

o _2500_5000,10000

Abbildung 21:  OPNV-Relationen in Dresden zwischen den Ortsamtern > 3.000 OPN\#ahrten/ Werktag Mo Fr,
Quelle: IVM, PTV

Die starksten Relationen mit einer OPNWachfrage von mehr als 10.000 Fahrten pro
Werktag sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

GrolRenordnung der werktaglichen Relationen zwischen den Ortsamtern
OPNV -Fahrten der LH Dresden
> 20.000 Altstadt— Blasewitz

Altstadt— Cotta
Altstadt— Neustadt
Altstadt— Plauen
10.000 bis 20.000 Altstadt— Prohlis
Altstadt— Pieschen
Cotta — Plauen
Pieschen- Neustadt
Blasewitz — Prohlis

Tabellel7: Relationen mit der héchsterwerktaglichen Anzahl an OPNV-Fahrten in der Landeshauptstadt
Dresden

Von diesen 9 starksten OPN\WRelationen sind 6 auf die Altstadt orientiert, es folgen die
Ortsamter Blasewitz, Cotta, Neustadt, Pieschen, Plauen und Prohlis mit je 2 Relationen.
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1.6.3. Berufspend lerverkehr
Im Verbundraum ist ein sehr starker und weiter zunehmender Berufspendlerverkehr vorhanden.

Zwischen 2008 und 202 3 stieg die Zahl der Einpendler in die Landeshauptstadt Dresden von
86.500 auf 99. 800, die Zahl der Auspendler stieg von 40.800 auf 58.400 (jeweils
unabhangig vom Verkehrsmittel).

Wahrend die Zahl der Uber die Dresdner Stadtgrenze fahrenden Pkw von 2018 bis 2023 um
10 % zurlckging, stieg hier die Zahl der SPNVHahrgasteum 23 % an.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

%% Pendelnde von und § s1:z1z21¢ A 6 AR E 0

Wie viele Menschen pendeln
zwischen Dresden und dem Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte; Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit
Umland? 100.000

)
EEEEREREEEEREEED

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

000

Anzahl pro mittlererr

Quelle: Landesha resden, DVB, WO

s S Immer mehr Menschen
wohnen nicht am Ortihrer
Eisenbahn-Fahrgaste an der Stadtgrenze Arbeit. ?’e pendeln
10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 tagewe'se Oder nutzen
Homeoffice.

2018 46.600

Deutlich mehr Pendlerinnen und Pendler 0

nutzen gegeniiber 2018 die
Die Anzahl der Pkw an den Stadtzufahrten Zahl der Kfz an den Stadtzufahrten
verringerte sichum 10 Prozent. 50.000 100,000 150,000 200,000 250,000

2018 280.700

Abbildung 22: Information zu den Pendlerzahlen,Quelle: Gemeinsame Broschire der Landeshauptstadt Dresden,
DVB und VWO ,Der Puls der Regioff, Ergebnisse aus der Verkehrserhebung SrV 2023, Grafik: Oberlander
Kommunikation

In der Anlage 14 sind die starksten Pendlerbeziehungen zwischen Wohnort und Arbeitert im
Verbundraum aufgelistet. Die Angaben beruhen auf den Daterder Pendlerstatistik der
Statistischen Amter der Landerln den Abbildungen 23 und 24 sind die jeweils zehn starksten
Einpendlerstrome in die oberzentralen Orte Dresden und Hoyerswerda dargstelit.
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Abbildung 2 3: 10 starkste Einpendlerbeziehungen nach Dresden (2023), Quelle: Statistische Amter der Lander
Pendleratlas, Website pendleratlas.statistikportal.de

Das OPNV-Netz ist bereits sehr gut an dieseBerufspendlerbeziehungen angepasst. Die 18
starksten Relationen in der Anlage 14 weisen auch starke OPNWachfragen auf. Dabei sind
bis auf Wilsdruff-Dresden und BannewitzDresden alle diese Relationen direkte SPN¥chsen,
in der Regel im SBahnNetz.

Die starkste Pendlerbeziehung, welche innerhalb des SPNV (noch) keinerERhnlinie
zuzuordnen ist, ist OttendorfOkrilla — Dresden.

In der Reihenfolge sind die starksten Pendlerbeziehungen mit unterentwickelter OPNV
Nachfrage die zwischen der Landeshauptstadtund Klipphausen, Radeburg sowie
Dippoldiswalde. Hier liegen die starksten Potenziale, weitere Pendler zum OPNV zu
orientieren.
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Abbildung 2 4: 10 stérkste Einpendlerbeziehungen nach Hoyerswerda (2023), Quelle: Statistische Amter der
LanderPendleratas, Webseite pendleratlas.statistikportal.de

Analog zum in der Abbildung 2 4 gezeigten Beispiel Hoyerswerda lassen sich auf der
angegebene Webseite fur jeden Ort die starksten Einoder Auspendlerstrome anzeigen.

Im Umfeld der Mittelzentrendes Verbundraumeszeigen sich starke regionale Pendlestréme
Hervorzuheben sich die Beziehungen zwischen Radebeul, Coswig und Meif3en, Heidenau und
Pirna, Freital und Wilsdruff, Riesa und Zeithain, Hoyerswerda und Lauta, Neustadt/Sa. und
Sebnitz, Pirna urd Bad Gottleuba-Berggie3hiibel, das Dreieck Meil3en— Riesa— Grol3enhain
mit Nunchritz u.a.

Alle wesentlichen Relationen sind OPNseitig durch das SBahnNetz, weitere SPNV-Achsen
und hochwertige Regionalbusverbindungen abgebildet. Bei festgestellter Dis&panz zwischen
der Pendlerbedeutung einer Beziehung und einem nicht adaquaten OPNYAngebot sollten
Angebotsverbesserungerumgesetzt werden.

1.6.4. Aussagen de s SrV 2023

Durch die TU Dresden wurde im Jahr 2023 ein weiterer ErhebungsdurchgangMobilitat in
Stadten - Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV)” durchgefihrt. Neben der
Landeshauptstadt Dresden werden auf Initiative des VVO auch weitere Stadte des
Ballungsraumes Oberes Elbtal und des weiteren Umlandsefragt.

T OPNV -Anteilam Modal Split 202 3

Der OPNV erreichte 2023 die in den folgenden Abbildungen gelb eingetragenen Anteile an
der Summe aller durch die jeweiligen Einwohner zuriickgelegten Wege Kodal Split-Anteile):
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+14%
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Dresdner Stadtbezirken ) .

Wo werden in Dresden welche
Verkehrsmittel bevorzugt genutzt?
Modal Split 2023 und prozentuale

Veranderung gegeniiber 2018. 18% =

+0%
-2%

21% w

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

Abbildung 25: Modal Split-Anteile 2023 und Entwicklung seit 2018 (OPNV jeweils gelb) auf Ortsamtsebene in
der LandeshauptstadDresden Quelle: Gemeinsame Broschire der Landeshauptstadt Dresden, DVB und VWO ,Der
Puls der Regiorf, Ergebnisse aus der Verkehrserhebung SrV 2023, Grafik: Oberlander Kommunikation

Der OPNV-Anteil der gesamten Stadt Dresden betragt 21 % (siehe Abb. Z). Uberdurch-
schnittlich hoch ist der Anteil in der Altstadt, Cotta, Klotzsche und Prohlis.
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Abbildung 26: Modal Split-Anteile 2023 und Entwicklung seit 2018 (OPNV jeweils gelb) der am SrV
teilnehmenden Umlandstadte Quelle: Gemeinsame Broschiire der Landeshauptstadt Dresden, DVB und YVO ,Der
Puls der Regiorf, Ergebnisse aus der Verkehrserhebung SrV 2023, Grafik: Oberlander Kommunikation

Der Dresdner Modal -Split-Anteil des OPNV von 21 % wird in den Umlandstadten nicht
erreicht, mit 11 bis 13 % treten die héchsten Anteile in Coswig, Freital/ Tharandt, Radebeul,
Meif3en und Heidenau auf. Innerhalb des Ballungsraume®beres Elbtalist der Anteil doppelt
so hoch wie in Stadten auRerhalb dieses Raumss.

1 Modal Split -Entwicklung des OPNV 2018 bis 2023

Aggregiert man die Umlandstadte nach Entfernungsbereichen, d.h. in einen NaR Mittel- und
Fernbereich um Dresden, so ist im betrachteteRiinfahresabschnitt die folgende positive
Entwicklung derModal Split-Anteile des OPNV eingetreten:
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Abbildung 2 7: Entwicklung der Modal Split-Anteile des OPNV in % in Dresden und Umland von 2018 bis 2023
nach Entfernungsbereichen

Im Geltungszeitraum des letzten Nahverkehrsplanes ist beziiglich der OPN¥nteile eine
positive Entwicklung festzustellen. Sowohl in Dresden als auch im Natund Mittelbereich ist
der OPNV-Anteil am Modal Split jeweils um einen Prozentpunkt gestiegen. Er betragt in
Dresden nun 21 %, im Nahbereich hat er 10 % erreicht und im Mittelbereich 7 %. Stadte im
Fernbereich besitzen mit 5 % einen etwas geringeren Wert.

Diese starkere OPNWutzung korrespondiert mit der Verfiigbarkeit von OPNV-Zeitkarten
(einschlief3lich Deutschlandticket). Besal3en 2018 in den Srétadten im Durchschnitt 18 % der
Einwohner eine Zeitkarte des OPNV, so waren es 2023 bereits 25 %.

Bei den starken Pendlerbeziehungen aus den Sr8tadten mit SBahn-Anschluss nach Dresden
hat sich der OPNV-Anteil von 2018 bis 2023 von 24 % auf 28 % erhoht. Bei Wegen aus
weiter entfernten Sr\Umlandkommunennach Dresden hat sich dieser Anteil sogar von 25 %
auf 34 % entwickelt. Hier nutzt demnach etwa jederdritte DresderPendler OPNV-Angebote,
was zu einem grofR3en Teil durch das Deutschlandticket beeinflusst wird.

1.7. Tarif

Im Nahverkehrsraum Oberelbe kommt ein einheitlicher Verbundtarif, der VVGrarif, zur
Anwendung, der grundsatzlich fir alle Verkehrsmittel gilt. Mitden vier anderen sachsischen
Verkehrsverbiinden wurden gemeinsame Beforderunggedingungen und mit den im VVO
kooperierenden Verkehrsunternehmen einheitliche Tarifbestimmungen auf der Grundlage des
PBefG und der EVO erarbeitet.

Der VVO-Tarif gilt fur die Befoérderung von Personen, Sachen und Tieren auf den innerhalb des
Verbundraumes im 6ffentlichen Linienvéehr eingesetzten Eisenbahnziigen des Nahverkehrs,
StraRen/Stadtbahnen und Bussen sowie Fahren in Dresden und in den Landkreisen Meif3en
und SachsischeSchweiz-Osterz-gebirge (auRer Fahre im Kurort Rathen). Fir die Bergbahnen in
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Dresden, die Stadtrundfahrt in Meil3en, die Kirnitzschtalbahn und den Personenaufzug in Bad
Schandau sowie die schmalspurigen Eisenbahnen gilt er eingeschrankt.

Das Verbundgebietist in Tarifzonen eingeteilt, die nummeriert und namenich benannt sind.
Entsprechend des guiltigen Tarifs werden folgende Fahrausweisarten agegeben:

1 Einzelfahrscheine und 4eiKarten zum Normalfahrpreis und ermafigt (aul3er
Kurzstrecke)

1 Tageskarten zumNormalfahrpreis und erméaRigt, Familientageskarten,
Kleingruppenkarten, das Nachtticket, Ubergangsfahrausweise zur Benutzung der 1.
Klasse, Schilergruppentickets sowie Fahrradtageskarten fur Fahrrader,
Fahrradanh&nger oder Hunde

1 Zeitkarten zum Normalfahrpreis und ermafigt, auch fur Schuler, Auszubildende
und Studenten sowie zum Ubergang in die 1. Klasse und zur Mitnahme von
Fahrradern, Fahrradanhéngern oder Hunden

Fahrausweise sind grundsatzlich nur innerhalb der Tarifperiode glltig, fir die sie verkauft
wurden. Tarifanderungen und zugehorige Ubergangsegelungen werden rechtzeitig
veroffentlicht.

Die Ermittlung der Preisstufen und damit der Fahrpreise erfolgt durch Auszéahlen der
Tarifzonen, die ganz oder teilweise befahren werden (tatsachlich benutzter Weg).Tarifzonen,
die bei einer Fahrt mehrmals befahren werden, zahlen fir die Preisbildung nur einmal.

Fur die Fahren, die Bergbahnen in Dresden, die Stadtrundfahrt in MeiRen, die
Kirnitzschtalbahn und den Personenaufzug in Bad Schandau sowie die schmalspurige
Eisenbahnen gelten Sonderfahrpreise. Fir Angebote alternativer Bedienformen (B.
Anrufsammel, Anruflinientaxi) gelten besondere ¢rtliche Festlegungen.

Auf der Grundlage der Tarifbestimmungen werden eine Reihe Sondertickets (Kombitickets)
herausgegeben, die vor allem Neukunden den OPNV naherbringen und den Vertrieb
erleichtern sollen.

Sondertickets, wie Semesterticket oder Jobticket, werden gesondert und im Falle von JobTickets
unter finanzieller Beteiligung der jeweiligen Institutionen vereinbart uncerméglichen fir die
Beteiligten einen einfachen Zugang zum OPNV.

Eine Ubersicht der zum 01.04.2025 giiltigen Fahrpreise sowie Informationen zum ElbeLabe-
Ticket finden sich im Anlagenteil 16.

1.8. Information, Service und Vertrieb

Fahrausweise konnen im Vorvetauf an unternehmenseigenen Mobilitdtszentralen und
Servicezentren sowie in Agenturen und an stationdren Automaten erworben werden. Zudem
wird, zum sofortigen Fahrtantritt, in verschiedenen Verkehrsmitteln auch ein personenbedienter
Verkauf bzw. der Verkauf Giber mobile Automaten angeboten. Desweiteren besteht die
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Mdglichkeit, Tickets online als Handy oder OnlineTicket zu erwerben. Abokarten kénnen in
ausgewahlten Mobilitatszentralen und Servicestellen beantragt bzw. bei den meisten
Verkehrsunternehmen ontie bestellt und verwaltet werden.

Der Fahrausweisvertrieb sowie die Auskunftserteilung sind wie folgt strukturiert:

Struktur

Mobilitatszentrale,
Servicezentren

Agenturen

Fahrausweis
automaten an den
Zugangsstellen

Fahrausweis
automaten in den
Fahrzeugen

Verkauf im
Fahrzeug

Online-Vertrieb

Angebot

komplettes VVOFahrausweisortiment

Ort

Personalbedienter Vertrieb
an wichtigen Punkten, i
Zugangsstationen und 1

Ubergangsstellen im
Verbundraum durch die Partner
im Verbund eingerichtet

verschiedene Einrichtungen, wie
z. B. Reisebliros, Einkaufszentren
oder Laden des Einzelhandels,

im Auftrag von Partner

unternehmen im Verbund

an vielen SPN\:Zugangsstellen 1
sowie an wichtigen

Zugangsstellen des stral3en 1
gebundenen OPNV

in allen StraRenbahnziigen i
(Stadtverkehr Dresden)

in Bussen imRegionalverkehr i
1
in Bussen der Dresdner T
Verkehrsbetriebe
1
in Ziigen des SPNV i
1

Online -Vertrieb

HandyTicket Deutschland T

DB Navigator i

unternehmenseigene und-
Ubergreifende Information
umfassende Informationen zu Tarifen,
Fahrplanen, alternativen
Mobilitdtsangeboten, touristischen
Angeboten und Veranstaltungen
unterschiediches Angebot
ausgewabhlter Fahrausweise und
Informationen zum Tarif

komplettes VVOFahrausweissortiment
auller AboKarten
Informationen zum Tarif

eingeschrénktes Sortiment an
Einzelfahrscheinen, Tages
Familientages und Kleingruppenkarten
zum sofortigen Fahrtantritt

komplettes VVOFahrausweissortiment
aul3er Abo-Karten

Informationen zum Fahrplan der Linie
und deren Verknlpfungen mit arderen
Linien

ausgewahlte Fahrausweise zum
sofortigen Fahrtantritt
(Einzelfalrscheine und Tageskarten fir
eine Tarifzone)

Informationen zum Fahrplan der Linie
und deren Verknipfungen mit arderen
Linien.

komplettes VVOFahrausweissortiment
aul3er AboKarten

Informationen zu Fahrplan und Tarif

Einzelfahrscheine und Tageskarten als
HandyTicket zum sofortigen Fahrtantritt

Einzelfahrscheine und Tageskarten als
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HandyTicket zum sofortigen Fahrtantritt
i Tageskarten als OnlineTicket zum
vorausgewahten Fahrtantritt

Fairtiq 1 Checkdn / Check -Out Angebot mit
Bestpreisberechnung auf Tagesbasis
VVO mobil i Einzelfahrscheine und Tageskarten als
DVB mobil HandyTicket zum sofortigen Fahrtantritt
Onlinednformation  www.vvo-online.de und I unternehmenseigene und-
www.vvo-mobil.de Ubergfreifende Information

1 umfassende Informationen zu Tarifen,
Fahrplanen, alternativen
Mobilitatsangeboten, touristischen
Angeboten und Veranstaltungen

9 auch in englischer und tschechischer

Sprache
Unternehmenseigene I unternemenseigene und-
Internetseiten Ubergfreifende Information

9 umfassende Informationen zu Tarifen,
Fahrplanen, alternativen
Mobilitdtsangeboten, touristischen
Angeboten und Veranstaltunga
Tabelle 18: Struktur von Fahrausweisvertrieb und Auskunftserteilung

Digitale Fahrgastinformation

In den vergangenen Jahren gewann die digitale Information fir die Fahrgaste rasant an
Bedeutung. Auf Grund dieser Entwicklungen stellt der VVO vielfaltigg-ahrgastinformationen in
digitaler Form bereit, mit stetig steigendem Interesse der Kunden.

Die VVO-Seite www.vvo-online.de fasst alle wichtigen Informationen Uber Fahrplan, Tarif,
Tickets, Sonderaktionen, verkehithe Freizeitangebote in einer strukturierten Form zusammen.
Die Inhalte dieser Seite sind dabei stetiger Weiterentwicklung unterworfen, da sich
Informationsbedarfe andern oder anders dargestellt werden miissen.

Die haufigsten Abfragen (etwa 69 %) beziehensich auf Informationen rund um die
Fahrplanauskunft, eine weitere wesentliche Inhaltskomponente mit etwa 14 % Anteil sind die
Preis und Tarifinformationen.

Aus den Nutzerstatistiken geht hervor, dass die Kunden die VV@Vebseite darlber hinaus

gern nutzen, um detailliertere Informationen zu speziellen Themen zu erhalten. Dabei beachtet
der VVO die Winsche seiner Kunden und integriert bei Bedarf neue Inhalte, wenn sie haufig
nachgefragt wurden.

Stationére Informationen (DFI)

An grof3eren regionalen Umsteiggounkten im VVO wurden nach dem Vorbild der DVB
unternehmensuibergreifende DFI installiert, welche vom VVO selbst gewartet werden.
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Foto 12: Dynamische Fahrgastinformation am Bahnhof Heidenau

An diesen werden alle Abfahrten in Echtzeit und Stérungsinformabnen angezeigt.

Kundeninformation zu Tarif und Fahrplan

Neben der digitalen Fahrgastinformation stehen den Kunden ein umfangreiches Sortiment an
Printmedien zum Tarif und Freizeitverkehr sowie Netzplane zur Verfligung. Diese Medien sind
zusatzlich digital auf der Internetseite abrufbar.
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Nahverkehrsplan

2. Bewertung der Bestandsaufnahme

2.1. Einleitung

Die Bewertung des aktuellenOPNV-Angebotes im Nahverkehrsraum Oberelbe gliedert sich in

folgende Aspekte:

1 Beschreibung und Bewertung der im Geltungszeitraum der dritten Fortschreibung
des NVP (ab 2019) eingetretenen Veranderungen des OPNVSystems im
Nahverkehrsraum einschlie3lich Edlgskontrolle der im letzten NVP enthaltenen

Malnahmen

1 Bewertung der Verbindungsqualitat im Regionalverkehr
1 Bewertung der ErschlieBungsqualitdt im Regionalverkehr
1 Bewertung der OPNVQualitat in der LH Dresden

2.2. Bewertung der Veranderungen des OPNV

-Systems im

Geltungszeitraum der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

2.2.1. OPNV -Angebot

Im Sinne einer Erfolgskontrolle wird nachfolgend der Umsetzungsstand der im letzten NVP
beschlossenen MalRnahmen zum OPNMnNgebot betrachtet:

Malnahmen im 2019 beschlossenen
NVP zum OPNV -Angebot

Verdichtung der RB 34 zum 30min-Takt (an
Sonn-und Feiertagen 1-h-Takt)

Prufung einer Taktverdichtung und
Direktverbindung der RB 72 (Muglitztalbahn)

Prifung einer Reaktivierung der Bahnlinie 110
MeiRen — Nossen - Débeln

Angebotsoptimierung im Raum Dippoldiswalde/
Altenberg (Erzgebirgskamm)

Umsetzung

i im Dezember 2021 umgesetzt (in HVZ)

Einbindung in das SBahnSystem als S8

I 2024 Kompensation von Zugausfallen

aufgrund Personalmangel durch Ersatz

busverkehr

Taktverdichtung durch Regionalbuslinie 372

9 Direktverbindung RB 72 derzeit
technologisch und wirtschaftlich nicht
zielfihrend

9 Verlangerung Uber Fernbahngleise bis
Dresden Hbf mit BEMU in Prifung

1 VVO hat Potenzialanalyse erstellen lassen
und Bedingungen fir Reaktivierung benannt

i Freistaat Sachsen hat Investstudie erstellen
lassen

i Entscheidung Rektivierung bei
Landespolitik

9 2018 Einfuhrung PlusBus 360 und TaktBus
365 Schmiedeberg/ Frauenstein/
RechenbergBienenmuhle

I 2025 Umwandlung der Linie 398
Altenberg-Teplice in PlusBuserste
internationale PlusBu.inie

=

=
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Wiederbelebung der Buslinie 254 Hohnstein —
Bad Schandau

Prufung verbesserter Anschlussbedingungen
zwischen Bahn und Bus u.a. in Altenberg und
Bad Schandau

Malnahmen des VEP Dresden

Die im Bestandoder in der Prognose wichtigen
Verbindungen fir Pendler (sowie weitere
Fahrtzwecke) aus dem Umland zur
Landeshauptstadt Dresden, welche nicht durch

SPNWtAchsen erschlossen werden, sollen mit denr

Ziel der Starkung des OPNVAnteiles im modal
split und damit einer Verringerung der MIV-
Pendlerfahrten eine deutliche
Angebotserweiterung und Aufwertung erhalten.
Als besondere Schwerpunkte sind derzeit die

=

I umgesetzt

umgesetzt

Inbetriebnahme des Busnetzes Nord zum
01. Januar 2022: Optimierung des
offentlichen Nahverkehrs in den
stadtgrenzeniiberschreitenden
Pendlerrelationen, insbesondere fir
Ottendorf-Okrilla und Radeberg, durch
Reduzierung von Umsteigeerfordernissen
und Einfiihrung dichterer Taktintervalle.
Taktverdichtung der PlusBukinie 477
(Dresden- Moritzburg): Ausweitung des

Fahrtenangebots auf einen 36Minuten-Takt
an Wochenenden und Feiertagen zur
Verbesserung der Anbindung und
Attraktivitat der Linie.

Relationen zwischen Dresden und
Dippoldiswalde/ Bannewitz, Klipphausen,
Kreischa, Moritzburg, Radeburg, Wilsdruff sowie
dem ,Dresdner Norden” zu benennen.

Tabelle 19: Erfolgskontrolle der letzten Fortschreibung des NVP zum OPNXngebot

Im Geltungszeitraum der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sind im Bereich des
StraRenbahn sowie Stadt und Regionalbusverkehrsveitere folgende relevante Entwicklungen
eingetreten:

1 stufenweise Umsetzung de®lusBudetzes

1 Dezember 2018: neues Busnetz Radebeul.a. mit neuen Linien 475 und 476

1 Dezember 2018: neue Linienkombination 88/ 353 im Raum Dresden/ Kauscha/
Goppeln

1 2019: Verlegung der Stral3enbahnlinien 9 und 13 von der Wasastral3e in die
Oskarstraf3e, damit nun direkte Verkntpfung mit der 8ahn am SBf. Strehlen

1 2021: Neukonzeption der Buslinien 75 und 94 zur Linie 68: Einfihrung einer
umsteigefreien Direktverbindung zwischerGoppeln und Cossebaude im 10-
Minuten-Takt zur Starkung der tangentialen OPNWerbindungen

i Januar 2022: neues Busnetz Landkreis Bautzemit neuem Liniennummernsystem
und Leistungssteigerungen im Bereich PlusBus/ TaktBus

1 2022: Einfihrung der neuen Stadtbénnwagengeneration NGTDX DDmit einem
deutlich héheren Komfort und Kapazitat

1 Dezember 2022: neue Liniennummern imStadtverkehr Freital

2022 -2024: Testbetrieb des On-Demand-Angebotes “MOBIshuttle’ als flexible
Ergadnzung zum Linienverkehr ndrdlich der Elbe

1 2023: Verlangerung der StraRenbahnlinie 13 nach Kaditz zur Verbesserung der
Erreichbarkeit und Angebotsqualitat.

1 2024: Einsturz der Carolabriicke damit verbundene Anpassungen der Linienwege
der Linien 3, 7 und 8

1 September 2024: Einbindung von Groditz in das Rufbussystem des benachbarten
Landkreises Elbdlster

VVO =

69 | 5. Marz 2026



TEIL2 — Bewertung

Nahverkehrsplan

f 2025: Reduktion desDresdner OPNV-Angebots aufgrund SparmaRnahmen

1 2025: Endpunkttausch der Linien 4 und 9eweils am 6stlichen Endpunkt (Prohlis
nun Linie 4/ Laubegast nun Linie 9), um mit gréReren Farzeugen die Linie 9
nachfragegerecht bedienen zu kénnen

Die Havarie der Dresdner Carolabruckefuhrte ab September 2024 zur umwegbehafteten
Umverlegung der Linie+261 Uber die Albertbriicke. Ebenso mussten ab November 2024 die
Linien+209, 210 und 263 wegen der kurzfristigen Vollsperrung mit Riickbau deB 101 -

Brucke bei Grol3enhainumgeleitet werden.

Von November 2024 bis November 2025 musste das Regionalbusnetz umBad Schandau
aufgrund der zunachst Voll, dann Teilsperrung der Elbbriicke ohne Flussquerungnieinen
separaten linkselbischen und einen rechtselbischen Teil neu organisieserden.

2.2.2. Infrastruktur

Umgesetzte Vorhaben der im letzten NVP beschlossenen wesentlichen Infrastrukturmal3nahmen

zeigt die Tabelle 20 auf.

MaRnahmen im 2019 beschlossenen
NVP zur Infrastruktur

Beschleunigung des SPNV, Reduzierung der
Reisezeiten

Weitere MalBhahmen zur Barrierefreiheit im
SPNV/ OPNV

Schaffung und Erweiterung Bike+RideAnlagen an
SPNV Stationen

P+R
Neue Haltestellenschilder

Maflnahmen des VEP Dresden
Stadtbahnprogramm 2020 Teilstrecke Ldbtau
Strehlen (MalRnahme 19 VEP)

Zentralhaltestelle Tharandter Stral3e

Aufbau von Radstationen an den Bahnhéfen

Umsetzung

Fahrzeitverkirzungen wurden erreicht:

Bad Schandau- Sebnitz

Heidenau — Altenberg

Umbau Bf. Hoyerswerda

Umbau Bahnsteig 5 in Coswig

Umbau Bahnsteige Groditz, Lampertswalde,
Geising

Inbetriebnahme Personeniibergang
zwischen Bf. Pirna und ZOB

Barrierefreie Zuwegung zu Fahren

Starker frequentierte Bushaltestellen (ab 30
tagl. Ein{ Aussteiger pro Haltebereich)
Neue B+RAnlagen

Neue B+RBoxen an 11 Standorten
Ausstattung mit Parksensoren

Mit Stand Oktober 2024 waren im VVO
bereits an tber 4.000 Steigen
Haltestellenschilderausgetauscht bzw.
aktualisiert

=) =) =) |=) =

=

= —a

= |=) |=) =)

i 4. Bauabschnitt Tiergarten- OskarstraRe/
Wasastralle ist seit 2019 in Betrieb, alle
weiteren sind in Planung

9 Die Zentralhaltestelle Tharandter Stral3e ist
seit 2019 in Betrieb

I MOBIpunkt: iterativer Aufbau eines
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Dresden Hbf und DresdeANeustadt (MaRnahme stadtweiten Netzes an MOBIpunkten seit
49 VEP), 6ffentliche Leihrader an OPNV 2018. Bisher wurden 68 MOBIpunkte
Verknupfungsstellen (MaRnahmeé0 VEP), realisiert (Stand August 2025).

Ausbau Bike+Ride (MaRnahme 51 VEP) 1 MOBIbike: iterativer Hochlauf der

Leihradflotte seit 2020. Aktuell sird 2.000
Fahrrader und 20 Cargobikes im System
ausleihbar.

9 Errichtung der B+RAnlage an den
Bahnhofen Pieschen und Trachau sowie am
Hauptbahnhof (Unter der Briicke)

1 Ausbau Bike+Ride: Die Stadt Dresden plant,
in den nachsten Jahren weitere Bike + Ride
Anlagen. Zeitnah sollen insbesondere
abschlieBbare Anlagen an Bahnhofen
entstehen, die ein sicheres Abstellen von
Fahrradern ermdglichen.

Verbesserung der Barrierefreiheit bei Zugang und 9§ Ausstattung aller StraRenbahnen und Busse

Ticketing im OPNV mit dem Ziel 100%iger mit bargeldlosen Ticketautomaten
Barrierefreiheit an der Schnittstde Fahrzeug/ 1 Kontinuierlicher barrierefreier Ausbau von
Haltestelle bis 2022 (MalRhahme 78 VEP) Haltestellen im Stadtgebiet
OPNV-Beschleunigung an Knotenpunkten zur 1 Abschluss EFRErojekt “Verbesserung der
Erh6éhung der Reisegeschwindigkeit unter Verkehrsqualitat auf dem Stadtring und der
Berucksichtigung aller Verkehrsteilnehmer OstWest-Verbindung" (Optimierung von 39
(MaBnahme 101 VEP) LSAAnlagen im Innenstadtbereich mit
intelligenter Technik zur Beschleunigung des
OPNV)

9 Abmarkierung des Gleisbereich Tolkewitzer
Stral3e fur kirzere Fahrzeiten und mehr
Punktlichkeit fur die Linie 6 und 12

1 Umweltspur auf dem Flligelweg im Rahmen
des Verkehrsversuchs vom 08.0420.10.24
fur kiirzere Reisezeiten und weniger
Verspatungen der Linien 70 und 80 sowie
mehr Sicherheit fir Radfahrende

Starkung der Elektromobilitét bei Bussen des I Seit 2022 fahren auf der gesamten Linie der
OPNV entsprechend dem technischen Fortschritt, 68 und 81 ausschliel3lich Elektro
insbesondere auch bei der inneren Erschlielung Batteriebusse

von Wohngebieten, Prifung induktiver
Stromversorgung der Stral3enbahn auf
Teilstrecken (MaRnahme 144 VEP)

OPNV-Verkniipfungspunkt DresdetCotta 9 Der Planfeststellungsbeschluss wurde erteilt,

(Mafnahme 16 VEP) der Baubeginn ist fiir das Jahr 2026
vorgesehen.

SBahnHalt Albertstadt (Linie S 2) und Nossener Fir den neuen SBahnHalt Albertstadtist im

Brucke (S 3), Aufziige an der Briicke am Hp. Sommer 2025 das Planfesstellungs

Industriegelande (MaRnahme 45 VEP) verfahren gestartet. Der Baubeginn ist fur

das Jahr2029 vorgesehen. Alle weiteren
sind in Planung.

Tabelle 20: Erfolgskontrolle der letzten Fortschreibung des NVP zur OPNfrastruktur
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Foto 13: Personeniibergang zwischen Bahnhof und ZOB Pirna

2.2.3. Beforderungsstrome

Im Gegensatz zu bisherigen Fortschreibungen des Nahverkehrsplans haben sich die
Fahrgastzahlen im letzten Analysezeitraum nicht kontinuierlich entwickelt, sondern waren
durch die Auswirkungen der CoronaPandemie besonders in den Jahren 2020 und noch
verstakt 2021 durch gravierende Einbriiche gepragt. Im Jahr 2022 wurden letzte corona-
bedingte Rickgange von enormen Fahrgastzuwéachsen im dreimonatigen Zeitraum desfuro-
Tickets Uberlagert. Mit dem Deutschlandticket zu 49 Euro ab Mai 2023 wurde ein neuer
Hochgstand von Gber 90.000 Reisenden/ Tag erreicht. Die Abbildung 28 zeigt den enormen
Fahrgastzuwachs im SPNV von rund 40 % tber 10 Jahre.
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Abbildung 28: Entwicklung der taglichen SPNW-ahrgastzahlen MontagFreitag von 2013 bis 2023

In der Anlage 3.3 ist die werktagliche Fahrgastnachfrage im Nahverkehrsraum Oberelbe
schematisch dargestellt.

Die Entwicklung der Beférderungsstrome im Nahverkehrsraum vom Analysejahr 2016 des
letzten Nahverkehrsplanes bis 2023 Iasst sich gut anhand der SPNM eilnetze darstekn. Die
Tabelle 21 zeigt die Entwicklung im Zeitraum Montag bis Freitag auf:

SPNV -Netz tagl. Fahrgaste tagl. Fahrgaste Entwicklung

(Mo -Fr) 2016 (Mo -Fr) 2023
SBahn Dresden 42.550 51.750 +9.200 +22 %
S1,S2, S3
VVO-Dieselnetz 4,770 5.120 + 350 +7 %
RB 33, 71,72 + U28
RB 34/ S8 4.170 6.600 + 2.430 + 58 %
Saxonia 4.720 6.090 +1.370 +29 %
RE 50
Ostsachsennetz 5.610 8.640 + 3.030 +54 %
RE 1, 2 RB 60, 61
ENetz 4,770 7.430 + 2.660 + 56 %
Mittelsachsen
RE 3, RB 30, 45
ElbeElstedNetz 4.700 5.990 +1.290 + 27 %
RE 15, 18, RB 31
Sonstige 420 350 -70 -17 %
S4/ RE 11
Summe Mo -Fr 72.080 91.970 + 19.890 +28 %

Tabelle 21: Entwicklung der SPNVahrgastzahlen Mofr 2016 bis 2023 in Teilnetzen
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Demnach stieg die Zahl der werktaglichen SPNWutzer in diesem 7-JahresZeitraum um fast
20.000 Fahrgaste an. Mit tilber 9.000 Reisenden mehr nimmt dabei die S-Bahn
(urspruingliche Linien S1 bis S3) den Spitzenplatz ein.

Die zur S8 weiterentwickelte, im Angebot erweiterte bisherige RB34 weist mehr al£.400
Reisende mehr auf.

Weitere starke Fahrgastzunahmen sind im Ostsachsennetz, im Elektronetz Mittelsachsen und
auf der Saxonialinie sowie im ElbeElstedNetz zu verzeichnen.

SPNV -Netz tagl. Fahrgaste tagl. Fahrgaste Entwicklung

(Sa) 2016 (Sa) 2023
SBahn Dresden 31.890 37.440 + 5.550 +17 %
S1, S2, S3
VVO-Dieselnetz 2.340 3.060 +720 +31%
RB 33, 71, 72 + U28
RB 34/ S8 2.780 3.890 +1.110 +40 %
Saxonia 4.300 6.840 + 2.540 +59 %
RE 50
Ostsachsennetz 4.050 6.980 +2.930 +72%
RE 1, 2 RB 60, 61
ENetz 3.930 7.050 +3.120 +79 %
Mittelsachsen
RE 3, RB 30, 45
ElbeElstedNetz 3.540 4.610 +1.070 +30 %
RE 15, 18, RB 31
Sonstige 120 270 + 150 +125 %
S4/ RE 11
Summe Sa 52.950 70.140 +17.190 +32%

Tabelle 22: Entwicklung der SPNWahrgastzahlen an Samstagen 2016 bis 2023 in Teilnetzen

An Samstagen stieg die Zahl der Reisenderum tber 17.000 Fahrgaste an und somit fast
so stark wie im Zeitraum Montag bis Freitag. Auch an Samstagen nimmt di€s-Bahn

Dresden (S1 bis S3) mit Giber5.500 Reisenden mehr den obersten Platz ein, gefolgt vom
E-Netz Mittelsachsen  und dem Ostsachsennetz ~ mit jeweils rund 3.000 Reis enden
mehr . Aber auch im auf den Ubrigen Linien traten sehr starke Zunahmen auf.
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SPNV -Netz tagl. Fahrgaste tagl. Fahrgaste Entwicklung
(So+F) 2016 (So+F) 2023
SBahn Dresden 24.760 29.690 +4.930 +20 %
S1, 52, S3
VVO-Dieselnetz 1.750 2.880 +1.130 + 65 %

RB 33, 71, 72 + U28

RB 34/ S8 1.450 2.710 +1.260 +87 %
Saxonia 3.620 5.640 +2.020 + 56 %
RE 50

Ostsachsennetz 3.530 5.720 +2.190 +62 %
RE 1, 2 RB 60, 61

ENetz 3.490 5.780 +2.290 + 66 %
Mittelsachsen

RE 3, RB 30, 45

ElbeElsteNetz 2.820 4.150 + 1.330 + 47 %
RE15, 18, RB 31

Sonstige 140 200 + 60 +43 %
S4/ RE 11

Summe So+F 41.560 56.770 +15.210 + 37 %

Tabelle 23: Entwicklung der SPN\ahrgastzahlen an SonAaund Feiertagen 2016 bis 2023 in Teilnetzen

An Sonn-und Feiertagen ist die Steigerung mitiber 15.000 Fahrgéasten ebenfalls in den
Absolutzahlen hoch und prozentual sogar hdher als an allen anderen Tagen. Dies-Bahn
Dresden (S1 bis S3) nimmt mitfast 5.000 Reisenden mehr ein Drittel der Zuwéachse ein

Ansonsten haben vor allem das ENetz Mittelsachsen, das Ostsachsennetz und die Saxonia
Linie besonders hohe Fahrgastgewinne zu verzeichnen.

Die hier fur alle Tage dokumentierten Fahrgastzuwachse im SPNV liegen im Durchschnitt bei
28% bis 37 % in sieben Jahren, d.h. bei Annahme einer linearen Steigerung im Mittel bei
einem jahrlichen Plus von ca. 4 bis 5 %. In der Realitat sind die Zunahmen in Teilnetzen eher
durch Spriinge gekennzeichnet und korrespondieren mit den in den Abschnitten 2.2.1 und
2.2.2 be schriebenen MalRnahmen der Angebotsund Infrastrukturentwicklung und ihrer
jeweiligen Inbetriebnahme sowie mit den zwischenzeitlichen Einbriichen durch die
Coronaeinschrankungen, Personalprobleme und Bauzustande.

Die Anlage 3.4 zeigt schematisch die werktaglichen Ein-und Aussteigerzahlen der SPNVY
Stationen des Nahverkehrsraumes.
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In der nachfolgenden Tabelle 24 sind die Bahnhofe und Haltepunkte aufgeflihrt, bei denen von
2016 bis 2023 eine uberdurchschnittliche Zunahme der Ein- und Aussteigerzahlen zu
verzeichnen ist. Angegeben sind die Werte eines Werktages (Montag bis Freitag).

SPNV -Station tagl. Fahrgaste tagl. Fahrgaste Entwicklung
Mo -Fr 2016 Mo -Fr 2023
DresdenNeustadt* 12.210 19.460 + 7.250 /+ 59 %
Dresden Hbf* 33.750 40.390 + 6.640 /+ 20 %
DresdenMitte 6.360 10.660 +4.300/ + 68 %
DresdenStrehlen 2.700 4.360 +1.660/+ 61 %
Pirna 7.190 8.590 +1.400/+ 19 %
Radeberg 2.470 3.830 +1.360/+ 55 %
Coswig 4.250 5.580 +1.330/+31%
DresdenKlotzsche 2.410 3.720 +1.310/+54 %
Meil3en 2.220 3.330 +1.110/+ 50 %
DD Bischofsplatz 1.780 2.800 +1.020/+57 %
Dresden Pieschen 2.250 3.120 +870/+ 39 %
DresdenDobritz 4.000 4.870 +870/+22 %
Dresden Trachau 1.730 2.580 +850/+49 %
RadebeulOst 1.630 2.360 +730/+45 %
Riesa* 2.620 3.340 +720/+27 %
DD Freiberger Strale  2.350 3.050 +700/+ 30 %
Bad Schandau* 2.090 2.770 +680/+33%
DD Industriegelande 840 1.480 +640/+76 %
MeiRen Altstadt 1.210 1.770 +560/+ 46 %
Heidenau 3.700 4.250 +550/+15%
Kamenz 1.300 1.790 +490/+ 38 %
Langebruck 950 1.430 +480/+51 %
Rad.Kotzschenbroda  1.700 2.140 +440/+ 26 %
GroRRenhain Cotth.Bf. 960 1.400 +440/+ 46 %
MeiRen-Triebischtal 820 1.250 +430/+52 %
GrofR3réhrsdorf 490 840 +350/+71%
Tabelle 24 Stationen mit der hochsten absoluten und prozentualen Fahrgastzunahme im Zeitraum Montag bis

Freitag von 2016 bis 2023, sortiert nach absoluter Zunahme, * nur SPNV/ kein Fernverkehr

Insbesondere Stationen an den 8ahnAchsen S1 und S8 weisa sehr hohe prozentuale
Zunahmen auf. So verzeichnen Dresdeiitte, Dresderdndustriegeldande und GroRRréhrsdorf
Steigerungen von rund 70 bis 75%.

Einzelne Stationen haben Fahrgastriickgange zu verzeichnen, dabei in erster Linie aufgrund
von Fahrtausfallenbei Personalmangel (z.B. Achse OttendorOkrilla, RB 33).
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Entwicklung der Beforderungsstréme im Stadtverkehr Dresden

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage zwischen 2004 und 2024 ist in Abbildung 29
dargestellt. Die wichtigsten Erkenntnisse sind:

1 Die Nachfrageentwicklung liegt deutlich Gber der Dresdner
Einwohnerwachstumsrate. Dies ist u. a. auf die zahlreichen kundenzentrierten
Liniennetzanpassungen der vergangenen Jahre zurtickzufiihren.

1 An Wochenendtagen ist die Nachfrage deutlich starker gewachsen ak an
Werktagen.

91 Das Deutschlandticket war in den letzten beiden Jahren ein entscheidender
Wachstumstreiber. Trotz schwéacher werdenden Einwohnerwachstum hat sich die
Fahrgastnachfrage starker entwickelt. Erstmals ist damit auch die Fahrgastnachfrage
an Werktagen starker gewachsen als die Einwohnerzahl.
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Fahrgaste (durchschn. Werktag) =++*+* Fahrgaste (durchschn. Samstag)
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Abbildung 29: Entwicklung der DVBFahrgastzahlen (Linienbefdrderungsfélle) zwischen 2004 und 2024

2024 wurden insgesamt 184 Mio. Fahrgaste durch die Verkehrsmittel der DVB AG befordert.
Dies entspricht599.200 Fahrgasten je durchschnittlichen Werktag, 426.200 Fahrgasten an
einem durchschnittlichen Samstag und 270.100 Fahrgasten an einem durchschnittlichen
Sonntag.
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Abbildung 30:
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Die Abbildungen 31 und 32 zeigen die Verteilung der Fahrgastnachfrage 2024 im Dresdner

StraRenbahn und Busetz.

Fahrgastzahlen je Linie verzeichnet.

In der Abbildung 33 [Fahrgastzahlen je Linie]. sind die
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Abbildung 31 (links):
Abbildung 32 (rechts)
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Abbildung 33: Verteilung der Fahrgaste im Stadtverkehr Dresden auf die einzelnen Linien 2024

Die Entwicklung der MOBFAngebote der DVB zeigt seit 2020 eine deutliche Ausweitung

sowohl in der Bekanntheit als auch in der tatsachlichen Nutzung (vgl. Tabell@5).

Jahr
Baustein Kennzahl Quelle
2020 2024
MOBI Bekanntheit 52 % 80 % K?mm.
Birgerumfrage
Nutzung der MOBI-Angebote 3% 16 % K?mm.
Burgerumfrage
MOBIpunkte Anzahl 25 67 eigene Daten DVB
MOBIbike Anzahl Fahrten 360.000 2.076.000
Aktive Kunden 31.000 68.000 Nutzqngsstatlstlk
nextbike
Anzahl Rader 1.000 2.000
Bedeutung 0.96 05 OPNV-
(DVBKunde; Skala: 0-1) ' ' Kundenbarometer
Nutzung in Verbindung i 73 % Komm.
mit OPNV 0 Burgerumfrage
MOBiIcar / Nutzung an MOBIpunkten Nutzungsstatistik
. . - 60.000 .
teilAuto in teilAuto
Dresden Fahrzeuge 330 650 Angabe teilAuto
Aktive Kunden i 22 000 Ngtzungsstatlstlk
teilAuto
Bedeutung (DVBKunde; Skala: OPNV-
0-1) 0.34 0,54 Kundenbarometer

Tabelle 25: Entwicklung der MOBI-Angebote der DVB
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Der Anteil der Dresdner Bevdlkerung, der MOBI kennt, stieg laut Kommunaler Burgerumfrage
von 52 % auf 80 %. Parallel erhdhte sich die Nutzung der Angebote von 3 % auf 16 %.
Wesentliche Grundlage hierfur war der kontinuierliche Ausbau der MOBIpunkte von 25 auf
68 Standorte, die eine sichtbare Bundelung verschiedener Mobilitatsformen ermdglichen.
Besonders dynamisch entwickelte sich das Bikesharing: Die Fahrten mit MOBIbike
verfuinffachten sich zwischen 2020 und 2024 auf Uber 2 Mio. Ausleihen pro Jahr. Die
Kundenzahl stieg im gleichen Zeitraum von 31.000 auf 68.000, wahrend der Fuhrpark von
1.000 auf 2.000 Fahrrader anwuchs. Die Einbindung in den OPNV zeigt Wirkung: 73 % der
Nutzungen erfolgen in Verbindung mit Bahn oder Bus, und die wahrgenommene Bedeutung
des Angebots bei DVBKundinnen undKunden verdoppelte sich im OPNW&undenbarometer
nahezu (von 0,26 auf 0,50). Durch eine multimodale Nutzung wird die Angebotsqualitat
verbessert, indem bestehende Angebotsliicken geschlossen und Reisezeiten im OV verkiirzt
werden.

Auch das stationsbasierte Carsharing MOBIcar/teilAuto wurde erheblich ausgeweitet. Die
Zahl der Fahrzeuge wuchs von 330 auf 650, mit inzwischen 22.000 aktiven Kundinnen und
Kunden. An MOBIpunkten wurden 2024 bereits 60.000 Fahrten gezéhlt. Die Bedeutung fiir
DVBKunden nahm ebenfalls deutlich zu (von 0,34 auf 0,54).

Die Zahlen verdeutlichen,dass die Verknlpfung von SharingAngeboten mit dem OPNV in
Dresden einen messbaren Beitrag zur Attraktivitat des Gesamtsystems leistet.

2.2.4. Tarif

Der MalRgabe, den VVO-Tarif unter Einhaltung des Verbundcharakters mit dem Ziel der
Erhéhung der Fahrgeldeinnahmen unter Wahrung verkehrspolitischer Ziele weiter zu
entwickeln, wurde in der Laufzeit des letzten Nahverkehrsplanes entsprochen. So wurde das
Tarifportfolio u. a. um das Bildungsticket und das Deutschlandticketrgdnzt. Im Einzelnen
wurden wahrend der Laufzeit des vorigen Nahverkehrsplanes folgende Weiterentwicklungen
umgesetzt:

1 ab April 2020 Einfuhrung der Gastekarte Sachsische Schweiz mobil

01.04.2021 Ausweitung des einheitlichen Féahrtarifs sowie der Anerkennung des VVO
Tarifs auf alle Elbfahren (mit Ausnahme von Rathen)

01.08.2021 Einfiihrung des BildungsTickets

01.04.2022 Einfuhrung der Tageskarte Stadt in der Tarifzone Hoyerswerda

01.06. -31.08 .2022 Beteiligung am bundesweit gultigen 9-EuroTicket

01.05.2023 Einfuhrung des Deutschlandtickets

=

E R N

Zum 01.04.2025 w urde die Haltestelle ,Dubi, Cinovec, clo” der Buslinie 360/398 (Dresden
- Altenberg — Teplice) der VVOTarifzone 63 (Altenberg) zugeschlagen, womit ein weiterer
gemeinsamer Tarifpunkt mit dem DUR arif entstand

Zum 01.10.2019 startete das neu geschaffene Kompetenzcenter Sachseffarif. Entsprechend
des Lettenfdntent zwischen den Zweckverbanden und dem Freistaat Sachsen wurde das
Kompeterecenter beim VVO angesiedelt und nutzt im Sinne einer schlanken Organisation
auch die Ressourcen des Verbundes.
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Durch die Uber die Jahre sinkende Nachfrage, die u.a. durch die Einfihrung des FerienTicket
Sachsens und schlie3lich des BildungsTickets erkkir ist, wurde das FerienTicket VVGZVON
letztmalig in den Sommerferien 2021 angeboten und anschlielend vom Markt genommen.

Nach der Beteiligung der Verkehrsunternehmen im VVO am furoTicket im Sommer 2022,
wurde zum 1. Mai 2023 das Deutschlandticket im VVO eingefiihrt. Zeitgleich haben viele
Firmen im VVOGebiet ihren Mitarbeitern den Zugang zum Deutschlandjobticket erméglicht.

Das Deutschlandsemesterticket folgte zum Start des Wintersemesters 2024/25 an allen
Dresdner Hochschulen. Bis dahin war es den idierenden mdglich, durch Zahlung des
Differenzbetrages zwischen ihnrem Semesterticketpreis und dem Preis fiirs Deutschlandticket ein
Upgrade zu erwerben.

Durch den gunstigen Preis des Deutschlandtickets und seiner Varianten fur Studierende und
Arbeitnehmer kam es zu starken Fahrgastwanderungen im Tarifportfolio, was die Nachfrage
nach klassischen VVGTarifprodukten sowie den Ubergangstarifen negativ beeinflusst hat. Mit
Stand Friihjahr 2025 entstammen nur noch 2/5 der Einnahmen im VVO den in der eigenen
Tarifhoheit liegenden Fahrausweisen. Dies hatte zur Folge, dass folgende Tarife zum
01.08.2024 vom Markt genommen wurden:

1 AzubiTicket Sachsen (wurde 2019 eingefihrt)

1 Ubergangstarif VVO-ZVON

1 RiO-Tarif zwischen VVOTarifzone Riesa und MDVTarifzone Oschatz (wude 2019
eingefihrt)

1 Verbundraumubergreifender Tarif zwischen VMS und VVO im Bereich Nossen

Die Abschaffung weiterer nicht mehr nachgefragter Tarifprodukte zum VV@arif wurde im
Betrachtungszeitraum durch die ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nichigedeckter Ausgaben
im &ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket” verhindert.
Ebenso machten die Musterrichtlinien strenge Vorgaben zur Fortschreibung des Verbundtarifs
hinsichtlich Deckelung und GleichmaRigkeit Giber das gesente Portfolio, welche die
Tarifanpassungen zum 01.04.2024 und 01.04.2025 wesentlich beeinflussten.

2.2.5. Information, Service und Vertrieb

Der MaRRgabe, den Vertrieb sowie die Informationsmdglichkeiten und den Service gegeniber
dem Kunden mit dem Ziel des verénfachten Umstiegs auf den OPNV weiter zu entwickeln,
wurde in der Laufzeit des letzten Nahverkehrsplanes entsprochen.

Dabei wurden vor allem die ,neuven Medien” in den Fokus gerickt und weiterentwickelt, u. a.
sind zu nennen:

1 Erneuerung der Vertriebstechik bei der DVB AG
Einfuhrung der Chipkarte als neues Ausgabemedium bei RVSOE, VGH und RBO
Verbesserung der Echtzeitauskunft
Weiterentwicklung des Online-Vertriebskanales ,DBNavigator”
Einfihrung des CiCoSystemsFaIRTIQim VVO nach 3jahrigem Probebetrieb
Einfuhrung der App moovme, die eine sachsenweite digitale Tarifierung ermaoglicht

=A =4 =8 =4 =9
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Mal kommunizierta der YVO
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50 Tad.

25 Tad.

Abbildung 34: Parameter der Kundenkommunikation 2023, VVOVerbundbericht 2023, Grafik: VOLLBLUT

1 2015 wurde eine Anmeldeseite fir Gruppenfahrten aufgebaut, die seit der
Inbetriebsetzungpro Jahr fur tGber 1.000 Fahrten genutzt wurde:

Gruppenanmeldung

In grofer Gruppe unterwegs? Bitte melden Sie eine Fahrt mit mehr als 20 Persenen in Regi

spatestens 7 Arbeitstage vorher an. Mit Inren Angaben konnen die Untemehmen besser planen und s¢
Gruppen werden so gut wie moglich bei der Planung beriicksichtigt

Aus der Anfrage zu einer Gruppenfahrt entsteht kein Rechtsanspruch zusatzlich zu den Allgemeinen- uf
VVO. Daher freuen wir uns ber die Angabe von Alternativen, falls eine Mitnahme zu der gewilnschten

Gern unterstiitzen wir Sie bei lhrer Fahrt und mochten, dass Sie gut ankommen.

~ 1. Inre Kontakidaten

Ihre Kontaktdaten

Anrede* Vomame Nachname* mit * markierte Felder

2 . sind Pflichtfelder

Name der Einrichtung®

Name des Ansprechpartners

Strage Hausnummer
PLZ Oort

Telefonnummer* E-Mail-Adresse™

(] Kontaktdaten fir eine weiters Anmeldung merken Ate Eigaeneschen

» 2 lhre Fahrt
» 3. Fahrt Alternativen

» 4. Anmeldung prifen und absenden

Abbildung 35:

InternetAnmeldeformular fir Gruppenfahrten

Uber dieses Formular kann der Anmeldende fahrplanbasidrseine Beférderungswiinsche
eintragen und diese werden automatisch an die beteiligten Verkehrsunternehmen

weitergeleitet, welche dann die Beforderung organisieren. Insbesondere Schulen nutzen dieses
Angebot aulierst rege, da sie damit die Beférderung ihrerKlassen absichern kénnen.
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Seit 2017 betreibt der VVO gemeinsam mit der DVB eine moderne mobile
Informationsplattform, die auf die Bediirfnisse der Smartphonenutzer zugeschnitten ist. Uber
die mobilen Webseiten (vwo -mobil.de , m.dvb.de ) werden die Kunden mitallen
relevanten Informationen fir ihre Reise versorgt, indem Echtzeitabfahrten, Fahrplanauskinfte
StérungsmeldungenTicketshop, Karten & Liniennetz, Informationen zu P+Rlatzen und
Aufzliigen integriert werden. Aus der mobilen Webseite wurden zwei Apps flr die
Betriebssysteme 10S und Android entwickelt, die von den Kunden ebenfalls rege genutzt
werden.

= vvo= S S M e B

9 Tickets koufen x 9 Tickets kaufen x
VS I e Abfahrten I

[ Verkehrsverbund Oberelbe, Dresden
= Nationalparkbahnhof, Bad Schandau i}
an 22.03.2025, 10:00 Uhr

=
[N ShachelEY - |
n Verkehrsverbund Oberelbe, Dres |1
A frither

n Nationalparkbahnhof, Bad Scha +

ab 08:47 Uhr 47 Min an 09:34 Uhr

22032025 22032025

Vvo o ﬂ an Sa, 22.03.2025, 10:00 Uhr x

—m4 Decn
Erweiterte Optionen v .

1 Umstiege Keine Preisauskunft
Ihre Favoriten v

ab 09:07 Uhr 1 Std 6 Min an 10:13 Uhr
Ihre letzten Anfragen v 22032025 22.03.2025

—@o [SE

1 Umstiege 8,60 € 3 Tarifzonen

-] - 1] 7/ B - o / B - o /7
Motz Andongen  Suchen P Mokl Andergen  Suchen Koe  Beaberen Mokeenel  Knderungen  Suchen Koe  Bewberen
Abbildung 36: Beispiele mobiler Auskiinfte

Insgesamt werden- u.a. fir mobile Auskinfte - pro Monat ca. 25 Mio Fahrplanauskinfte
gerechnet.

Auch die Desktopseite untervww.vvo-online.de weist seit Jahren ein bestandiges Wachstum
auf. Im Jahr 2024 verzeichnete die Seite Uber 20 Millionen Seitenabrue.
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Abbildung 37: Entwicklung der Seitenaufrufe von vvenline.de
GrolRveranstaltungen und GrofR3ereignisse

Im Geltungszeitraum des letzten Nahverkehrsplanes fandeim den Jahren 2020 bis 2022 ,
bedingt durch die Coronaeinschrankungen, nur wenige GroR3veranstaltungen stattDie Lage
normalisierte sich in den Folgejahren rasch So konnten derVVVO und seine Verbundpartner
diese erneut mit Sonder und Zusatzverkehren ,KundeninformationsKampagnen sowie mit
einem speziellen Ticketsortiment (KultourTickeSportTicket, KongressTicket, Kombickets fr
Kultur und Sportveranstaltungeretc.) eng begleiten:

September 2019 Tag der Sachsen in Riesa

8 GroRRkonzerte in der Dresdner Rinne (Flutrinne Ostragehege) im Jahr 2024
September 2025 Tag der Sachsen in Sebniz

Weitere Konzerte, Kongresse, Festivals, Markte

= =4 =4 =

Seit September 2024 stellen die gesperrte Carolabriicke in Dresden und die seit November
2024 fur den OPNV gesperrte Elbbriicke in Bad Schandau besondere Herausforderungen fiir
die Mobilitat in beiden Orten s owie der Tourismusregion Sachsische Schweiz dar.
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Forschungsprojekte, Modellprojekte und Initiativen

ZVOE bzw. VVO haben im Geltungszeitraum der letzten Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes an folgenden Forschungsund Modellprojekten sowie Initiativen mitgewirkt

Zeitraum Programm Projekt Partner

2018 - Strukturstarkungsgeset. Einsatz alternativer BMVI, SMWA, TU

2021 Kohleregionen Antriebsformen im Dresden, TU Berlin,

Dieselnetz ZVON, Consulter

2022 - Bundesweites OPNV-Daten fir das RPV Oberes Elbtal

2023 Netzwerk Datentool DAVIPLAN Osterzgebirge,
Daseinsvorsorge Consulter

ab 2022 Brancheninitiative Ausbau Bike+Ride und BSN, DB AG,
Fahrrad und Bahnen Bikesharing Verbinde u.a.

2024 - InteregProjekt Attraktivitatssteigerung des  TU Dresden, CVUK

2027 Sachsen- Tschechien  Verkehrsangebotes in den  Praha/ Decin, DUK,

Nationalparks Sachsische LK Sachs. Schweiz
und Béhmische Schweiz auf Osterzgebirge,

internationaler Ebene RVSOE u.a.
Tabelle 26: Mitwirkung des ZVOE/ VVO an Forschungs- und Modellprojekten seit 2018
2.3. Verbindungsqualitat im Regionalverkehr

2.3.1. Bewertungskriterien

Die Bewertung der Verbindungsqualitat im Regionalverkehr erfolgt fur die in der
Bestandsaufnahme festgelegten Relationen nach den folgenden Kriterien:

Die Beforderungszeitist die durch den Fahrgast bendtigte Zeit von der Startbis zur
Zielhaltestelle und setzt sich aus Fahrzeit und Umsteigezeit zusammen.

Die Bedienungshaufigkeitist die Anzahl der angebotenen Fahrtmoéglichkeiten pro Tag und
Richtung in eine Relation.

Die Umsteigehaufigkeitstellt die Anzahl der Umstiege dar, die zwischen dem Quelt und
Zielort einer Relation notwendig sind.

Die Anschlusssicherundst die Grundvoraussetzung fir eine funktionierende
Umsteigebeziehung. In diesem Zusammenhangird die maximal zumutbare Umsteigezeit
festgelegt. Die Umsteigezeit, d. h. die Zeit zwischen Ankunft und Abfahrt des Fahrgastes an
der Umsteigehaltestelle setzt sich aus der Wegezeit und der Wartezeit des Umsteigevorganges
zusammen.

In der Tabelle 27 sind Richtwerte der Beférderungszeit und Bedienundgufigkeit fir die
raumordnerischen Kategorien (siehe Anlage 1) fir Fahrplanverbindungen an Schultagen
eingetragen. Sie sind im Nahverkehrsraum Oberelbe abgestimmt und widerspruchsfrei zu den
Richtwerten benahbarter Verbiinde.
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Kategorie Beforderungszeit Bedienungshaufigkeit

MZ = OZ 60 min 17 Fahrtenpaare (1-h-Takt)

MZ = MZ 60 min 10 Fahrtenpaare (2-h-Takt)

GZ - MZ 45 min 7 Fahrtenpaare (2-h-Takt)

Gz -0z 90 min 7 Fahrtenpaare (2-h-Takt)
Tabelle 27: Richtwerte fiir Beférderungszeit und Bedienungshaufigkeit im Regionalverkehr des
Nahverkehrsraumes

Diese Angaben beziehen sich auf die Gesamtzahl der angebotenen Fahrtmdglichkeiten an
einem Tag. Wahrend eines Tages treten in der Regel auch Zeitraume mit einem dichteren
Fahrtenangebot auf, vor allem im Schilerverkehr.

Die Richtwerte fir die Bewertungskterien Umsteigehaufigkeit und Anschlusssicherung sind
hingegen fir alle Relationen gleich:

Kategorie Umsteigehaufigkeit Anschlusssicherheit/
Umsteigezeit

MZ = 0OZ moglichst 0 maximale Umsteigezeit 15 Minuten
MZ = MZ (Direktverbindung) davon Wartezeit < 10 Minuten
GZ - Mz davon Wegezeit < 5 Minuten
GZ - OZ in Ausnahmefallen max. 1
Umstiegmit

Anschlusssicherung

Tabelle 28: Richtwerte fur Umsteigehaufigkeit und Umsteigezeit/ Anschlusssicherung

2.3.2. Ergebnisse der Bewertung der Verbindungsqualitat
1 Beférderungszeit

In den untersuchten Relationen des Nahverkehrsraumes Oberelbe besteht in Hinblick auf die
Beforderungszeit eine hohe Qualitat. Lediglich in 4 Relationen werden die Richtwerte der
Beforderungszeit tberschritten, davon 2 Gber die Verbundgrenren:
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Relation Richtwert -Uberschreitung der
Beforderungszeit

MZ = OZ Richtwert: 60 min

Dresden- Hoyerswerda + 27 min (ab DD Neustadt)

Hoyerswerda — Cottbus + 9 min (Uber Ruhland)

MZ = MZ Richtwert: 60 min

Dippoldiswalde - Freiberg + 9 min (Uber Edle Krone)

GZ = MZ Richtwert: 45 min

Sebnitz - Pirna + 3 min (Uber Bad Schandau)
Tabelle 29: Relationen mit einer hheren Beforderungszeit gegentiber dem Richtwert

1 Bedienungshaufigkeit

In allen untersuchten Relationen werden die Richtwerte ddBedienungshaufigkeit eingehalten.
Teilweise Ubersteigt die im Fahrplan angebotene Bedienungshaufigkeit den entsprechenden
Richtwert deutlich. Dies ist grof3tenteils auf die hohe Fahrgastnachfrage in diesen Relationen
zurtckzufuhren. Diese Nachfrage muss bedrfsgerecht mit einer entsprechend hohen Zahl an
Linienfahrten abgedeckt werden. Einige dieser Relationen profitieren von Angeboten, die an
Relation héherer Kategorien bzw. an Relation mit groRer Nachfrage ausgerichtet sind.
Daruber hinaus ergeben sich fureinige dieser Relationen zusatzlich zu den Direktverbindungen
weitere Umsteigeserbindungen.

1 Umsteigehaufigkeit

Die hohe Attraktivitat des bestehenden OPNWAngebotes in den betrachteten Relationen zeigt
sich darin, dass in 94% der untersuchten Relatione (62 von 66) Direktverbindungen
angeboten werden.

Ein einzelner Umstieq ist lediglich in diesen vier Relationen erforderlich (davon eine Relation
Uber die Verbundgrenze):

Relation erforderlicher Umstieg

MZ = MZ

Pirna - Freital einmal (Dresden)

Dippoldiswalde - Pirna einmal (Dresden)

Dippoldiswalde - Freiberg einmal (Edle Krone oder Dresden)

GZ - Mz

Klingenberg — Dippoldiswalde einmal (Edle Krone oder Ruppendorf)
Tabelle 30: Relationen mit einem erforderlichen Umstieg

Keine der Relationen stellt eine defizitdre Verbindung dar. Das Grundzentrum Klingenberg ist
direkt mit den Mittelzentren Freital und Freiberg verbunden. Die jeweils am Rand des Ballungs
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raumes gelegenen Mittelzentren Pirna, Freital und Dippoldiswalde sind durch dasBahrnNetz
und starke Regionalbusachsen verbunden.

1 Umsteigezeit

In keiner der untersuchten Relationen wurden Uberschreitungen der Umsteigezeiten von 15
Minuten festgestellt.

1 Zusammenfassung der Ergebnisse

In den untersuchten Relationen im Verkehrsvaund Oberelbe besteht insgesamt einesehr gute
Verbindungsqualitat Insbesondere trifft das auf die Relationen zwischen den zentralen Orten
sowie zwischen den zentralen Orten und der Landeshauptstadt Dresden zu, eine Ausnahme
bildet hier Hoyerswerda. In den Landkreisen liegt die Ursache vor allem bei den guten
infrastrukturellen Voraussetzungen, die infolge der raumlichen Zugehdérigkeit innerhalb des
Systems der zentralen Orte entstanden sind.

Die sehr gute Anbindung an die Landeshauptstadt ist hauptsachlicauf das gut ausgebaute
Eisenbahnnetz rund um den Eisenbahnknoten Dresden zuriickzufihren. Regionale Schwer
punkte fur Relationen mit einem Qualitatsdefizit sind nicht erkennbar, jedoch ist insbesondere
in der Anbindung von Hoyerswerda auf weitere Fahrzeitverkiirzungen hinzuwirken.

Teilweise wird das durch die Richtwerte und Leistungsstandards vorgegebene Qualitatsniveau
zum Teil deutlich tbertroffen. Hier kann nicht der Ruickschluss eines Uberangebotes gezogen
werden, da das hohe Qualitatsniveau dieser Relaibnen auf die 6rtlichen Besonderheiten (z.B.
eine hohe Fahrgastnachfrage zu einem nahe gelegenen Ballungsraum oder einem touristischen
Ziel) zurtickzufthren ist.

Treten im Einzelfall negative Abweichungen im Hinblick auf die Richtwerte und
Leistungsstandeds auf, wird zunéchst gepriift, ob die ortlichen Besonderheiten (z. B.
topografische Besonderheiten) einen mafdgeblichen Einfluss auf die Abweichung haben, und
ob unter deren Berlcksichtigung Angebotsverbesserungen als mdglich erscheinen. Erst nach
dieser Vorbetrachtung wird Handlungsbedarf ausgewiesen.

Vor diesem Hintergrund wird kein genereller Handlungsbedarf bzgl. der Riicknahme von
Leistungen abgeleitet.

Untersuchungsund Verbesserungsbedarf besteht bei wichtigen (PendlgBeziehungen
zwischen dem Dresder Umland und der Landeshauptstadt Dresden bei festgestelltem
unterdurchschnitlichemModal Split-Anteil der OPNV-Nutzung auf dieser Relation.
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